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زنگنه:
سهمیه‌بندی تاثیری در قاچاق 

سوخت ندارد

وزیر نفت با بیــان اینکه بــرای تثبیت مقدار 
صرفه‌جویی بنزین حاصل از سهمیه‌بندی باید چند 
ماه صبر کرد، گفت: سهمیه‌بندی تاثیری در قاچاق 
ســوخت ندارد و آنچه در قاچاق تاثیر دارد، قیمت 
است. به گزارش وزارت نفت، بیژن زنگنه دیروز در 
حاشیه امضای تفاهم‌نامه تامین مالی طرح توسعه و 
تولید کارخانه‌ای و کارگاهی خودروهای دوگانه‌سوز 
بین شــرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی ایران 
و بانک ملت در جمع خبرنــگاران درباره اینکه آیا 
استیضاحش به صحن رفته است، پاسخ داد: اطلاعی 

ندارم، اکنون اینجا هستم.
    

معاون وزیر راه و شهرسازی:
مصرف گازوئیل در کشور باید 10 

میلیون لیتر کاهش یابد 
معاون وزیر راه و شهرسازی گفت: در حال حاضر 
روزانه 50 میلیون لیتر گازوئیل در بخش حمل و نقل 
درون‌شهری، برون‌شهری و ریلی مصرف می‌شود 

که امکان کاهش 10 میلیون لیتری آن وجود دارد.
به گزارش ایلنا، شــهرام آدم‌نژاد در نشســت 
خبــری چهارمیــن نمایشــگاه حمــل و نقل و 
لجستیک با اشاره به میزان ترانزیت در کشورمان و 
ظرفیت‌های ترانزیتی گفت: در حالی که در ایران 
با تمام ظرفیت‌های حمــل و نقلی، میزان ترانزیت 
12 میلیون تن در سال است، ظرفیت افزایش این 
رقم تا 30 میلیون تن وجــود دارد. معاون وزیر راه و 
شهرسازی تاکید کرد: در شرایط منطقی در مجموع 
حمل و نقل‌هایی که گفته شد باید 40 میلیون لیتر 
گازوئیل مصرف شــود. وی ادامه داد: نظام توزیع 
گازوئیل در کشور باید اصلاح شــود و در این راستا 
راهبردی در حال تهیه است که تا 10 میلیون لیتر 
مصرف مازاد را کنترل کنیم. این موضوع را ســتاد 

سوخت باید پیگیری و دنبال کند.
    

 مدیرکل دفتر توسعه صادرات 
سازمان توسعه تجارت اعلام کرد:

تجارت خارجی ۵۵ میلیارد دلاری 
کشور از ابتدای امسال تاکنون

مدیرکل دفتر توسعه صادرات سازمان توسعه 
تجارت گفت: با وجود فشــار‌هایی که در طول دو 
سال اخیر به کشور وارد شده، در ۸ ماه امسال حجم 
تجارت خارجی بالغ بر ۵۵ میلیارد دلار و از این میزان 
۲۷ میلیارد دلار صادرات به وزن ۸۸ میلیون تن بوده 
است که صادرات انجام شــده از لحاظ وزنی حدود 
۱۶ درصد رشد داشته و نشان دهنده این است که 
پتانســیل صادرات وجود دارد. به گزارش  وزارت 
صمت، مســعود کمالی اردکانی در آیین تجلیل از 
صادرکنندگان نمونه استان چهارمحال و بختیاری، 
گفت: صادرات همواره در نظام اقتصادی و تجاری 
کشور دارای ارزش و اهمیت بوده، اما امروز به دلیل 
شرایط خاص اقتصادی و جنگ اقتصادی که در آن 
قرار گرفته‌ایم و درآمد‌های حاصل از نفت، موضوع 
صادرات غیر نفتی از اهمیــت دو چندان برخوردار 
است. وی افزود: نقش و سهم تجار و فعالان اقتصادی 
در صادرات غیر نفتی بیش از پیش اهمیت دارد و باید 
بیشتر مورد توجه قرار گیرد. کمالی اردکانی با اشاره 
به اینکه توسعه صادرات و توسعه بازار‌های صادراتی 
امری بسیار گسترده و پیچیده است، تصریح کرد: 
برای توسعه این امر دو دســته اقدام لازم است که 
برخی از اقدامات زیرساختی از جمله حمل و نقل، 
کشتیرانی، استاندارد و موضوعاتی که مراودات میان 
دولت‌ها است. وی گفت:حل مشکلات زیرساختی 
کشور برای توسعه صادرات، اقدامی همگانی است 
که بسیاری از دستگاه‌ها باید نگاه صادراتی داشته 
باشند. وی افزود: بالغ بر ۱۲۰۰ میلیارد دلار حجم 
تقاضای وارداتی به ۱۵ کشــور همسایه بوده که با 
برآورد‌های انجام شده پتانســیل صادرات به این 
بازار‌ها حدود ۱۰۰ میلیارد دلار اســت، که تاکنون 
استفاده نشــده اســت، همچنین در حال حاضر 
میزان صادرات به کشور‌های همسایه ۲۴ میلیارد 
دلار است. کمالی اردکانی بیان کرد: حجم واردات 
کشور‌های عضو اوراســیا بالغ بر ۳۰۰ میلیارد دلار 
است و میزان صادرات ایران به این کشور‌ها کمتر از 

یک میلیارد دلار است.

خبر اقتصادی
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مهناز اعتدالی

رئیس مرکز ملی هوا و تغییر اقلیم 
ســازمان حفاظت محیط زیســت به 
شــرکت ایران خودرو هشــدار داد و 
خواستار توقف پیش‌فروش 4 خودرو 
با آلایندگی یورو 4 شــد. البته چالش 
بر سر اســتانداردهای آلایندگی بین 
خودروسازان و محیط زیست از زمانی 
آغاز شــد که در آیین‌نامه اجرایی ماده 
4 قانون هوای پــاک )مصوب مجلس 
شورای اســامی(، مقرر شد فروش و 
شــماره‌گذاری خودروهــای دارای 
اســتاندارد یورو۴ از ابتدای ســال ۹۸ 

ممنوع شود.
خودروســازان در همان زمان نیز 
از پذیرش این قانون خــودداری کرده 
و برای تعویق اجرای ایــن ماده قانونی 
با محیط زیســت وارد مذاکره شــدند 
که نتیجه آن تعامل ســازمان محیط 
زیست با درخواست خودروسازان بود 
که برپایه آن مقرر شد ممنوعیت فروش 
خودروهای دارای استاندارد یورو۴ یک 
ســال به تعویق بیافتد و از ابتدای سال 
۹۹ اجرایی شود. اما خودروسازان این 
بار دست به دامن دولت شدند تا اجرای 
استاندارد آلایندگی از یورو 4 به یورو 5 را 

بیش از این به تعویق بیندازند.
بر این اساس، انجمن خودروسازان 
ایران با ارایه دو پیشنهاد به دولت مبنی بر 
تعویق استاندارد یورو۵ تا پایان تحریم‌ها 
و دیگری معافیت »خودروهای مونتاژی 
در حــال ترخیــص«، »خودروهای 
گیربکس اتوماتیــک« و »خودروهای 
گازسوز« از این استاندارد درصدد خرید 
زمان از دولت بود که با مخالفت محیط 

زیست مواجه شد. 
در نامــه‌ محمد مهــدی میرزایی 

قمی، به فرشــاد مقیمی، مدیرعامل 
ایران خودرو عنوان شــده »براســاس 
ماده ۴ قانون هوای پاک، پیش‌فروش 
خودروهای دارای استاندارد یورو۴ برای 
سال آینده ممنوع بوده و خودروسازان 
باید قبل از هرگونه اقــدام به فروش و 
پیش‌فروش )با موعد تحویل سال ۹۹(، 
نســبت به اخذ مجوز آلایندگی برای 
محصولات خود اقــدام کنند. با توجه 
به اینکه برای چهــار محصول مذکور 
تاکنون اقدامی جهت ارتقای استاندارد 
آلایندگی به یورو ۵ صورت نگرفته است، 
مقتضی است دستور فرمایید از پیش 
فروش محصولات مذکور برای ســال 
آینده جلوگیری به عمــل آید. بدیهی 
است در صورت انجام پیش‌فروش این 
محصولات این سازمان پیگیری قانونی 

را در دستور کار خود قرار خواهد داد.« 
در تحقیقات جدید سهم خودروها 
در آلایندگی هوا منتشر شد که با توجه 
به آن خودروهای ســواری در انتشــار 
PM۲,۵ سهم ۱۶ درصدی دارند. لایه 
بعد موتورسیکلت‌ها هستند که سهم 
 PM۲.۵ ۱۰ درصدی در ایجــاد ذرات
دارند. ســهم کامیون‌ها نیز ۱۰ و سهم 
اتوبوس‌ها در این آلودگی‌ها ۱۳ درصد 

اعلام شده است.
 اما باید دید با این درخواست تکلیف 
پیش‌فروش‌های انجام شده توسط این 
شرکت خودرویی به چه فرجامی خواهد 
رسید و آیا خودروسازان به تعهدات خود 

در این زمینه متعهد خواهند ماند؟ 
واکنش ایران‌خودرو به درخواست 

محیط زیست
ایــران‌ خــودرو در واکنــش بــه 
درخواســت ســازمان محیط زیست 
برای توقف پیش‌فــروش خودروهای 
یورو 4 اعلام کرد »محصولات تولیدی 
خود را براساس جدول زمان‌بندی که 
ســازمان‌های ذیربط تعیین کرده‌اند 

ارتقا می‌دهد و برحسب تکالیف قانونی، 
محصولات یــورو5 یا هر اســتاندارد 

دیگری را تولید و عرضه خواهد کرد.«
در پاسخ گروه صنعتی ایران خودرو به 
نامه محیط‌ زیست آمده است: »در تمام 
سنوات گذشته نیز به هنگام پیش‌فروش 
خودرو، مشــخصات محصول فعلی به 
مشــتری ارائه می‌شــود، اما در زمان 
تحویل، تمامی اســتانداردها مصوب 
ملی از نظر آلایندگی و زیست‌محیطی 
در محصولات تولیدی این خودروساز 

لحاظ شده است.«
وقتی که واردات خودرو صرفه 

بیشتری دارد
خسارت‌های ناشــی از آلایندگی 
هوا بیشــتر از هزینه خرید خــودرو از 
کمپانی‌هــای خارجی اســت. این را 
سخنگوی کمیسیون بهداشت مجلس 
در گفتگــو با خانه ملت اعــام کرده و 
خواســتار ورود جدی به موضوع تولید 
خودروهای بی‌کیفیت و آلاینده شده 

است.
به گفته اکبر ترکــی، مجلس در 
طرح ساماندهی بازار خودرو با هدف 
کاهــش آلودگی هوا بــه دنبال آزاد 
کردن و صفر کــردن تعرفه واردات 
خودروهــای هیبریدی اســت، اما 
وزارت صمــت و دولت زیــر بار این 
موضوع نمی‌رونــد و تاکید دارند که 
بایــد از واردات خــودرو جلوگیری 
و به تولیــد داخل بها داد. از ســویی 
می‌گویند شــغل کارگــر داخلی در 

معرض تهدید قرار می‌گیرد در 
حالی که ســال‌ها هزاران نفر 

در کشــور به علت تردد 
خودروهــای بی‌کیفیت 
و آلودگی هوا جان خود 

را از دســت می‌دهنــد و 
اگر خسارات‌های ناشی از 

آلودگی هوا را محاسبه کنیم 

بسیار بالاتر از هزینه خرید خودرو از 
کمپانی‌های خارجی است.

ایران به لحاظ سرانه خودرو به نسبت 
جمعیت، در رتبه هفتاد و یکم دنیا قرار 
دارد. به عبارتــی در تهران حدود چهار 
خودرو به ازای هــر 10 نفر وجود دارد، 
درحالی‌که این عدد برای شــهرهایی 
مثل توکیو، لس‌آنجلس و وین دو برابر 
است؛ اما به اندازه تهران مشکل ترافیک و 
آلودگی هوا ندارند زیرا با وجود استاندارد 
مورد تایید، قیمت ارزان و تســهیلات 
زیاد برای خرید خودرو، استفاده از آن 
به دلیل عواملی مانند قیمت سوخت، 

عوارض و مالیات بسیار محدود است. 
خسارت 260 میلیون دلاری 

آلودگی 
براســاس گزارش بانــک جهانی، 
آلودگی هوا ســالانه 2.6 میلیارد دلار 
به تهرانی‌ها خسارت وارد می‌کند که با 

احتساب جمعیت 8.7  میلیونی تهران، 
سهم هر نفر در زیان متاثر از آلودگی هوا، 

برابر با 300  دلار در سال است.
مرکز پژوهش‌های مجلس نیز در 
جدیدترین گزارش خــود به موضوع 
آلودگی هوا پرداخته است. بخش‌های 
مختلف اقتصــادی اعــم از صنعت، 
نیروگاه‌ها، حمل‌ونقل، خانگی و تجاری 
و در آخر کشاورزی به ترتیب در میزان 
انتشــار آلاینده‌ها نقــش دارند که در 
این میان بخش‌های صنعت و نیروگاه 
به عنوان بخش‌های دولتی، بالاترین 

میزان انتشار آلاینده را دارند.
براســاس این گزارش، نقش دولت 
در آلایندگی به این ترتیب اســت که 
از طرفی با هزینــه در بخش صنعت، 
نیروگاه و حمل‌ونقــل، با توجیه‌هایی 
نظیر افزایش اشتغال، افزایش درآمد 
ســرانه و کاهش فقر موجب گسترش 
بیشتر آلودگی می‌شود و از سوی دیگر 
با افزایش تصدی‌گری دولت در اقتصاد، 
تمایل به مراعــات ملاحظات و قوانین 
محیط زیستی نیز کاهش پیدا می کند.

آمار تلفات جانی آلودگی هوا نیز به 
نقل از وزارت بهداشــت نشان می‌دهد 
که سالانه بین چهار تا پنج هزار شهروند 
تهرانی جان خود را در مواجهه مستقیم 
بــا ذرات معلق هوای تهران از دســت 
می‌دهند. در ایــران به علــت وجود 
ذخایر سوخت فسیلی به صرفه‌جویی 
و کنترل مصرف سوخت توجه چندانی 
نمی‌شود؛ به طوری که در سال ۲۰۰۷ 
ایران با ۱/۱ درصد جمعیت جهان ۱٫۵ 

درصد انتشار گاز را داشته است.
مرکــز پژوهش‌هــای مجلــس 
آمارهایی را هم از بانک جهانی در این 
گــزارش آورده که براســاس آن آمار 
مرگ زودرس ناشی از آلودگی محیطی 
۵٫PM2 در تهران را ســالانه بیش از 

چهار هزار نفر تخمین زده است.
در این گزارش پیش‌بینی شده که 
با کاهش غلظت ۵٫PM2 به ســطح 
غلظت این آلاینده در لندن )مقدار ۲۰ 
میکروگرم بر مترمکعب(، تعداد هزار 
و ۳۰۰ مــورد مرگ زودرس در ســال 
 ۵٫PM2 کاهش یابد. اگر مقدار غلظت
به میزان ۱۵ میکروگرم بر مترمکعب 
برسد، تعداد دو هزار مرگ زودرس در 

سال کاهش خواهد یافت.
هزینه آلودگی هوا چقدر است؟

به گفته کارشناسان سال گذشته 
آلودگی هوا در مرگ‌ومیــر بیش از ۵ 
هزار نفر مداخله داشته تا جایی که در 
زمان‌هایی که شاخص آلودگی به مرز 
هشدار می‌رسد ضرر و زیان ناشی از آن 
5 برابر یارانه نقدی تهرانی‌ها در ســال 
است؛ زیرا گلوگاه‌های اقتصادی کشور 

را فلج می‌کند.
البته برای درک درست 
هزینه‌هــای آلودگی هوا 
در ایــران تاکنون برآورد 
دقیقــی انجام نشــده 
اســت. به گفته محسن 
طباطبایی، دبیر انجمن علمی 

اقتصاد شــهری ایران، هزینه آلودگی 
هوای تهران در ســال ۹۱، بر اســاس 
واقعی‌ســازی قیمت‌ها با نــرخ  تورم، 
۶ هزار میلیــارد و ۶۷۰ میلیون تومان 

محاسبه شد.
وحید حســینی، مدیرعامل وقت 
شرکت کنترل کیفیت هوای تهران نیز 
در آبان ماه سال 96 عنوان کرد: »هزینه 
اقتصادی آلودگی هوای تهران بین ۱۲ تا 
۱۵ هزار میلیارد تومان است و می‌توان 
گفت پایتخت معادل بودجه شهرداری 
هزینه اقتصادی آلودگی هوا را می‌دهد«.
سازمان ملل در روز جهانی محیط 
زیست هشدار داد که از هر ۱۰ نفر روی 
زمین، ۹ نفر هوای آلوده تنفس می‌کنند. 
بر اساس آمار سازمان جهانی بهداشت، 
این مساله به بحران جهانی مرگ تبدیل 
شده‌ است. هر سال حدود ۷ میلیون نفر 
بر اثر آلودگی‌ هوا جان‌شــان را از دست 
می‌دهند. سوزاندن سوخت‌های فسیلی 
برای انرژی، حمل‌ونقل و صنعت، عامل 
اصلی آلودگی هواست. همان‌طور که 
عامل گرم شدن زمین و انتشار کربن نیز 

سوخت‌های فسیلی هستند.« 
بر اســاس گزارش مجمع جهانی 
اقتصاد، آلودگی‌ هوا هر ساعت ۸۰۰ نفر 
را به کام مرگ می‌کشد؛ به بیانی دیگر، 
هر دقیقه ۱۳ نفر جان خود را به خاطر 
آلودگی هوا از دست می‌دهند. آلودگی 
هوای خانگی نیز هر سال باعث مرگ ۳.۸ 
میلیون نفر می‌شود، اغلب این مرگ‌ها 
نیز در کشورهای در حال توسعه اتفاق 
می‌افتد که ۶۰ درصد آن‌ شامل زنان و 

کودکان می‌شود.
بانک جهانی نتایــج تحقیقاتی با 
عنوان »گزارش ۲۰۱۹ وضعیت هوای 
جهان« را به تازگی منتشر کرده‌است. 
این تحقیقات نشان می‌دهد که ۴ میلیارد 
نفر از مردم جهان در شرایط آب و هوایی 
ناسالم زندگی می‌کنند که ایران نیز یکی 
از کشورهایی با بیشترین میزان آلودگی 

هوا به شمار می‌آید.
طی سال‌های اخیر، آلودگی فزاینده 
هوا یکــی از اصلی‌تریــن چالش‌های 
کل جهان بوده‌ اســت. این چالش تنها 
سلامت و جان فردی انسان‌ها را درگیر 
نمی‌کند بلکه سالانه ۲۲۵ میلیارد دلار 
از اقتصاد جهان را نیز از بین می‌برد که در 
این میان بیشترین آسیب را کشورهای 

جنوب آسیا تجربه می‌کنند.

تشدید آلودگی هوا و هشدار برای توقف پیش‌فروش خودروهای یورو ۴ 

تداوم تقابل خودروسازان و محیط‌زیست 

چالش بر سر استانداردهای 
آلایندگی بین 

خودروسازان و محیط 
زیست از زمانی آغاز شد 
که در آیین‌نامه اجرایی 
ماده 4 قانون هوای پاک 
)مصوب مجلس شورای 

اسلامی(، مقرر شد فروش 
و شماره‌گذاری خودروهای 

دارای استاندارد یورو۴ از 
ابتدای سال ۹۸ ممنوع شود

خسارت‌های ناشی از 
آلایندگی هوا بیشتر از 
هزینه خرید خودرو از 

کمپانی‌های خارجی است. 
این را سخنگوی کمیسیون 
بهداشت مجلس در گفتگو 

با خانه ملت اعلام کرده 
و خواستار ورود جدی به 

موضوع تولید خودروهای 
بی‌کیفیت و آلاینده شده 

است

گفت‌و‌گو

معاون امــور اقتصادی ســازمان برنامه و 
بودجه کشور گفت: این عادلانه نیست که قشر 
فقیر کشور مالیات با نرخ 10 درصد بپردازد و 
قشر غنی هم مالیاتش را با همین نرخ بدهد، 

این مساوات است، اما عدالت نیست.
سید حمید پورمحمدی در گفت‌وگو با ایلنا 
درباره ظرفیت‌های مالیاتی کشور تصریح کرد: 
اقتصاد ایران بسیار متنوع و وسیع است، اما بر 
اعمال سیاســت‌های مالیاتی در این اقتصاد 

چند اشکال وارد است.   
وی ادامــه داد: در این اقتصاد، مالیات تنها 
معطوف به بخش‌های شــفاف اقتصاد است 
برای مثال از کارمنــدان به طور کامل مالیات 

گرفته می‌شــود و یا واحدهای تولیدی ملزم 
به پرداخت مالیات هستند؛ اما نمی‌توانیم از 
بخش‌های غیرشفاف اقتصاد مالیات بگیریم.      
پورمحمدی تاکید کرد: فردی که درآمد 
بالا از محل‌های متنوع دارد می‌تواند مالیات را 
با نرخ بالاتری بپردازد. از سوی دیگر فقرا باید 

شامل معافیت‌های مالیاتی بیشتری باشند.
وی با بیان اینکه ارتباط شفافیت مالیاتی با 
سهولت زندگی مردم جزء برنامه‌های سازمان 
است، گفت: به تدریج به این سمت می‌رویم که 
به جای اینکه فقط بخش‌های شفاف اقتصادی 
مالیات بدهند، مالیات بر خانواده‌ها وضع شود 
به این نحو که باید تمام خانواده‌ها اظهارنامه 

پر کنند. مالیاتی ُ
معاون ســازمان برنامه و بودجه ادامه داد: 
خانوارهایی که درآمد بالایی داشــته باشــد 
متناسب با درآمد باید مالیات پراخت کنند و 
اگر خانواری از حد تعریف شده درآمد کمتری 

داشته باشند،  مورد حمایت قرار می‌گیرند.
پورمحمدی افزود:‌ با اجرای این برنامه دیگر 
نیازی به چندین دستگاه و نهاد یارانه‌پرداز و 
تعیین دهک‌ها نیست و با اظهارنامه مالیاتی 

می‌توان دهک‌ها را شناسایی کرد.
وی درباره برنامه دولت برای حذف یارانه 
نقدی تعدادی از خانوارها در سال آینده گفت: 
حکم حذف سه دهک با درآمد بالا از دریافت 

یارانه نقدی عینا در بودجه سال 99 هم آمده 
است.  

این مقام مسئول ادامه داد: برای سال آینده 

175 هزار میلیارد تومان درآمد مالیاتی برآورد 
شده است که این رقم منطقی به نظر می‌رسد 

و قابل تحقق است.

معاون سازمان برنامه و بودجه در گفت‌و‌گو با ایلنا:

سیستم مالیاتی ایران مساوات دارد، اما عدالت ندارد


