
لغو پروازهای ماهان به ترکیه و عمان
تا اطلاع ثانوی

ن  هــا ما یــی  پیما ا هو
پروازهــای بین‌المللی خود 
در مسیرهای ترکیه و عمان 
را تا اطلاع ثانوی تعلیق کرد. 
بر اســاس بخشــنامه‌های 
ابلاغ‌شــده، مســیر تهران-

مسقط از ۲۶ شهریور و مسیرهای تهران-استانبول و تهران-آنکارا 
از ۳۰ شهریور لغو می‌شــوند. اطلاعیه‌های این تصمیم به دفاتر 

خدمات مسافرت هوایی ارسال شده است.
    

گرجستان: 
تحریم‌های آمریکا علیه شرکت‌های 

هواپیمایی ایران را اجرا می‌کنیم
نهاد هواپیمایی گرجســتان اعلام کرد که تفلیس فعالانه به 
تحریم‌های اعمال‌شده از ســوی شرکای بین‌المللی علیه ایران 
پایبند است و اجرای آنها را تضمین می‌کند؛ این سازمان افزود که 
»این موضوع شامل بخش هوانوردی نیز می‌شود«. به گزارش فرارو 
به نقل از اوسی مدیا، این سازمان تأکید کرد: گرجستان همچنان با 
جدیت بر رعایت الزامات بین‌المللی نظارت خواهد کرد و به پیروی 
از این سازوکار‌ها ادامه خواهد داد. در این بیانیه تأیید شده است که 
فهرست گسترش‌یافته تحریم‌های آمریکا شامل شرکت‌های 
هواپیمایی ایرانی می‌شود که در حال حاضر خدمات هوایی میان 

گرجستان و ایران ارائه می‌دهند.
    

یک مسئول عنوان کرد:
قفل گازوئیلی در دوغارون

مدیرکل دفتــر ترانزیت و 
حمل‌ونقل بین‌المللی سازمان 
راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای 
گفت: اگر کامیونی با ۲۰۰ یا 
۳۰۰ لیتر سوخت اضافه قصد 
قاچاق داشته باشد و بخواهد 

آن را در مقصد به فروش برســاند، دستگاه‌های متولی باید با آن 
برخورد کنند؛ اما نمی‌توان به دلیل احتمال قاچاق، راننده‌ای را 
که از بندرعباس یا تهران بارگیری کرده و به مقصدی در خارج از 
کشور می‌رود، بابت مقدار محدودی سوخت اضافه جریمه کرد. به 
گزارش ایلنا، حسین حسینی با اشاره به قفل شدن تامین سوخت 
کامیون‌ها در مرز دوغارون، افزود: ین مشکل بیشتر متوجه مرز 
دوغارون بوده که نسبت به این اقدامات تصمیم گرفته است مبنی 
بر اینکه هر کامیونی که وارد منطقه ویژه اقتصادی می‌شود نباید 
بیشتر از ١٠٠ لیتر گازوییل داشته باشد و اگر بیشتر از مقدار باشد 

راننده باید جریمه آن را بپردازد.
    

وزیر صمت: 
صنعت کشور 

سخت‌ترین دوران خود را می‌گذراند
وزیر صنعت، معدن و تجارت با بیان اینکه صنعت در حال حاضر 
یکی از سخت‌ترین دوره‌های خود را سپری می‌کند، گفت: تولید 
ستون فقرات اقتصاد کشور اســت به همین خاطر باید تمامی 
تصمیم‌های اتخاذشده در ارکان مختلف کشــور از نظر آثار آن 
بر تولید مورد توجه قرار گیرد. به گزارش ایســنا، محمد اتابک 
در بازدید از شرکت داروســازی نصر فریمان، با اشاره به شرایط 
اقتصادی کشــور و فشــارهای خارجی، گفت: دشمن از جبهه 

اقتصادی وارد شده است.
    

مدیر نخستین صندوق ارزی:
سقف سرمایه‌گذاری در نخستین 

صندوق ارزی 500 هزار دلار تعیین شد
مدیر نخســتین صندوق 
ارزی از تعیین سقف 500 هزار 
دلاری برای ســرمایه‌گذاری 
خبر داد. به گزارش تســنیم، 
افشار ســرکانیان در نشست 
رونمایی از این صندوق، تصریح 

کرد: ارزش هر واحد سرمایه‌گذاری این صندوق 10 دلار تعیین شده 
و حداقل میزان سرمایه‌گذاری برای هر شخص حقیقی یا حقوقی 
در زمان پذیره‌نویسی یا نخستین ســرمایه‌گذاری در صندوق، 
100 دلار است. سرمایه‌گذاران می‌توانند منابع خود را به‌صورت 
اسکناس یا حواله ارزی در صندوق سرمایه‌گذاری کنند و صندوق نیز 
براساس نامه و اساسنامه خود مکلف است در زمان ابطال واحدهای 

سرمایه‌گذاری، منابع سرمایه‌گذاران را پرداخت کند.
    

یک نماینده مجلس:
مطالبات معوقه گندم‌کاران، نتیجه نگاه 

ضدکشاورزی در سازمان برنامه است
نایب رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس درباره دلیل پرداخت 
نشدن مطالبات گندم‌کاران، مطرح کرد: امسال بخشی از موضوع 
را بهانه شــرایط جنگی می‌کنند، اما به نظر می‌رســد آن نگاه ضد 
کشاورزی که در ســازمان برنامه و بودجه وجود دارد در این موارد 
غالب اســت و خیلی ربطی به جنگ ندارد. به گزارش تجارت‌نیوز، 
حامد یزدیان با انتقاد از میزان خرید تضمینی گندم توسط دولت 
از کشاورزان، عنوان کرد: متأسفانه علی‌رغم اینکه در سال جاری و 
سال آبی گذشته توانستیم طبق گزارش‌های رسمی وزارت جهاد 
کشاورزی بالای ۱۴.۵ تا ۱۵ میلیون تن گندم تولید کنیم، که بیش از 
نیاز کشور است و با این میزان تولید هیچ‌گونه وابستگی برای واردات 
نخواهیم داشت، به دلیل همین عدم پرداخت به موقع، تا این لحظه 
حدود ۸.۵ میلیون تن گندم توسط کشاورزان تحویل داده شده است.

    
تجارت جاده‌ای زیر سایه فرسودگی:

میانگین عمر کشنده‌ها به ۱۸ سال رسید
بر اســاس آخریــن آمار 
ســازمان راهداری، میانگین 
عمر کشنده‌های فعال کشور 
به ۱۷ تا ۱۸ سال رسیده است؛ 
موضوعی که با افزایش اهمیت 
تجــارت زمینی، ضــرورت 

نوســازی ناوگان جاده‌ای را دوچندان کرده است. به گزارش مهر، 
مهدی قلی‌زاده، مدیر توسعه و نوسازی ناوگان سازمان راهداری، 
با اشــاره به چالش‌های موجود در حوزه نوســازی ناوگان، گفت: 
دولت در یک سال و نیم گذشته با شرایط بحرانی و محدودیت‌های 
مختلف مواجه بوده و بسیاری از برنامه‌های بلندمدت امکان اجرا پیدا 
نکرده‌اند. در چنین شرایطی، چالش اصلی کشور منابع درآمدی و 
ارزی است و همه نیازهای وارداتی از یک سبد ارزی تأمین می‌شود؛ 
بنابراین تخصیص منابع باید بر اساس اولویت‌های کشور انجام گیرد.

t oseei r ani . i r
3

چرتکه  شماره  2276 /  ‌‌‌‌  پنجشنبه  26  شهریور   1405  /  5  ربیع الثانی   1448  /  17  سپتامبر   2026

خبر اقتصادی

رکود بر تمام اقتصاد کشور چیره شده است و فعالان 
تمامی بازارها نسبت به کاهش شدید تقاضا، گلایه دارند. 
مهمترین مشــکلی که اکنون بازارها را تهدید می‌کند، 

کاهش شدید قدرت خرید مردم است.
بازار تایر هم از این قاعده مستثنی نیست و فعالان صنفی 
این حوزه هم نسبت به رکود، شکایت دارند. بنا به گزارش‌ها، 
اکنون حتی تقاضایی برای نرخ دولتی این محصول هم 
وجود ندارد و کلیت بــازار درون یک رکود عمیق گرفتار 
شده است. به گزارش خبرآنلاین، رئیس اتحادیه لاستیک 
تهران، اعلام کرده اســت که »در شــرایط فعلی برخی 
واحد‌های صنفی برای فروش لاستیک با نرخ مصوب نیز با 

کمبود مشتری مواجه‌اند.«
براســاس گزارش‌ها، محصول در بازار موجود است و 
سمت عرضه بازار وضعیت بهتری نسبت به تقاضا دارد با 
این حال باید توجه داشــت که اکنون تولید هم با شرایط 
سختی دست‌وپنجه نرم می‌کند. تحمیل شرایط جنگی 
به کشور، موجب آسیب شدیدی به ظرفیت تولیدی ایران 
شد به صورتی که صنایع فولاد و پتروشیمی ایران آسیب 
مستقیم دیدند و این موضوع، تامین مواد اولیه تولید را با 
مشکل مواجه کرده است. از سوی دیگر، تشدید محاصره 
دریایی و تحریم‌ها، تامین مواد اولیه را با مشکل دیگری 
مواجه کرده و با مجموع این شرایط، تولیدکنندگان باید 

هزینه‌های بسیار زیادی را بپردازند.

کمبود کائوچو تولید تایر را کاهش داد
در حوزه تامین مواد اولیه صنعــت تایر، محمدرضا 
خدارحم، فعال حوزه واردات و تامین مواد اولیه، در گفت‌وگو 
با تسنیم، اظهار کرده بود: »کارخانه‌های تایرسازی در حال 
حاضر برای تأمین برخی مواد اولیه تخصصی خود، از جمله 
کائوچو، با مشکل مواجه هستند و همین مسئله موجب 

کاهش ظرفیت تولید شده است.«
به گفته او، »هزینه تامین کائوچو افزایش قابل توجهی 
داشته، در حالی که امکان انتقال کامل این افزایش هزینه به 
قیمت محصول نهایی برای تولیدکننده فراهم نشده است. 
در نتیجه، تولیدکننده هم‌زمان با افزایش هزینه‌های تولید 
و محدودیت در تأمین مواد اولیه، با مشکل در سوددهی 

محصول نهایی نیز مواجه شده است.«
همانطور که اشاره شد، صنعت کشور به واسطه آسیب به 
پتروشیمی‌ها و تشدید تحریم‌ها، با چالش تامین مواد اولیه 

روبه‌روست. در گزارش امروز »توسعه ایرانی«، به وضعیت 
بازار و مشکلات تولید صنعت تایر پرداخته شده است.

مردم توان خرید مواد خوراکی را ندارند، 
لاستیک پیشکش!

سخنگوی انجمن صنفی صنعت تایر در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«، درباره آخرین وضعیت بازار این صنعت 
گفت: در شرایط امروز، رکود بر تمام بازارهای اقتصاد ایران 
سایه افکنده است. در تمام حوزه‌ها و بازارها می‌توان رکود 
را مشــاهده کرد چرا که قدرت خرید مردم پایین است و 
پول ندارند. در چه بازاری رونق وجود دارد؟ حتی بازار مواد 

غذایی هم رونق سابق را ندارد.
مصطفی تنها تصریح کرد: در این شرایط که مردم حتی 
توان خرید مواد خوراکی را ندارند، طبیعی است که بازار 

لاستیک هم وارد رکود شود.

تفاوت نرخ دولتی و آزاد دیگر معنا ندارد!
این مقام صنفی در پاســخ بــه این ســوال که »آیا 
مصرف‌کنندگان تمایلی به خریــد تایر با نرخ دولتی هم 
ندارند؟«، اظهار داشت: وقتی که بازار در رکود قرار دارد، 
بدین معناســت که تمام حوزه‌های این بازار اکنون راکد 
هستند. تنها توضیح داد: وقتی قدرت خرید مردم به‌شدت 
کاهش پیدا کرده است، طبیعی‌ است که دیگر رونقی هم 

وجود نداشته باشد؛ در این شــرایط تفاوت قیمت و نرخ 
دولتی با بازار آزاد دیگر معنای خود را از دست می‌دهد چرا 

که مردم توان خرید هر دو نرخ را ندارند.
او مطرح کــرد: اکنون مــردم حتی برای ســفر هم 
ایمنی لاســتیک خود را چک نمی‌کنند و با لاســتیک 
غیرایمن به سفر خود می‌روند. در صورتی که پیش از این، 
مصرف‌کنندگان با ایمنی بیشتری رانندگی می‌کردند و 
به محض اینکه متوجه ایراد در لاستیک خود می‌شدند، 
یا مشکلی در عاج تایرهای خود مشاهده می‌کردند، و یا 
آسیب و ترَک روی لاستیک خود پیدا می‌کردند، به‌سرعت 
برای تعویض لاستیک خودروی خود اقدام می‌کردند اما 
اکنون ریسک بیشتری برای تامین ایمنی خودروی خود 

متحمل می‌شوند.

افت 40 درصدی تولید لاستیک در کشور
سخنگوی انجمن صنفی صنعت تایر درباره آخرین 
وضعیت تولید نیز بیان کرد: تولید ادامه دارد اما باید تاکید 
کنم که این تداوم تولید در شرایط جنگی رخ می‌دهد! تنها 
اعلام کرد که در نتیجه تحمیل شرایط جنگی و تحریمی 
به کشور، تولید تایر در سال جاری 40 درصد افت داشته 

است اما تولید مســتمرا ادامه دارد و 
تولیدکنندگان با تمام توان 

خود ادامه می‌دهند.
او درباره چالش‌های 

کنونی تولید، عنوان کرد: اکنون تامین مواد اولیه و سرپا نگه 
داشتن تولید کار ساده‌ای نیست ولی به هر شکلی، صنعت 
را سرپا نگه داشته‌ایم. به هر حال مانند سال‌های گذشته 
نمی‌توانیم در حجم زیادی عرضه کنیم اما تمام تلاش ما 
معطوف به این اســت که آهنگ تولید را افزایش دهیم و 

رونق را به سمت عرضه بازار، برگردانیم.
به گفته این مقام صنفی، معاملات بازار کاملا متوقف 
نشده است اما دیگر رونق سابق را ندارد و این موضوع نیز 

یکی دیگر از چالش‌های صنعت تایر است. 

تبعات آسیب به پتروشیمی‌ها و محاصره دریایی
تنها در ادامه، درباره چالــش تامین مواد اولیه، اظهار 
کرد: به دلایل متعددی، اکنون با کمبود مواد اولیه مواجه 
هستیم که آسیب به پتروشــیمی‌ها یکی از دلایل آن 
اســت و دلیل دیگر را باید مربوط به محاصره دریایی 
دانســت. او درباره این روند، توضیح داد: برخی 
از مواد اولیه صنف ما در پشت خط محاصره 
دریایی گیر کرد. برخی دیگر از کالاهای ما 
در بندر »جبل‌علی« امارات متوقف شــده 
بود و مکافــات زیادی را بــرای تامین آن، 
متحمل شدیم. سخنگوی انجمن صنفی 
صنعت تایر ادامه داد: برخی از مشکلات 
ما اکنون حل شده است اما برخی دیگر از 

چالش‌ها هنوز هم ادامه دارد. برای مثال تامین مواد اولیه 
تنها با پرداخت هزینه‌های بیشــتر در حوزه بیمه ممکن 
شده و مســیر تامین مواد اولیه هم طولانی‌تر شده است. 
اکنون برخی از اقلام ما، نظیر کائوچو، از بنادر جنوبی وارد 
کشور نمی‌شوند و کشتی‌ها باید یک قاره را دور بزنند تا به 
بندر »مرسین« در ترکیه برسند. یا همچنین مرز زمینی 
»کراچی« مشکلات زیادی در زمینه حقوقی و گمرکی 

دارد و تامین مواد اولیه از این طریق، آسان نیست.
او تاکید کرد: اکنون مرزهای جنوبی کشور آمادگی 
پذیرش اقلام وارداتــی را ندارند و طبیعی اســت که در 
این شرایط، مرتب به هزینه‌های ما اضافه شود. وضعیت 
به‌گونه‌ای اســت که تداوم تولید هزینه‌بر شده است اما 
صنف ما تداوم تولید را به رعایت هزینه، ترجیح داده است.

برخی امور از اختیار دولت خارج است
تنها درباره رفتار دولت با صنعت تایر در شرایط کنونی، 
بیان داشــت: اکنون دولتمردان تمام تلاش خود را برای 
کمک به صنعت تایر گذاشــته‌اند اما باید توجه کنیم که 
حل برخی امور و مشکلات، از اختیار دولت هم خارج است.
او افزود: مقامات وزارت صمــت نهایت همکاری را با 
صنعت تایر دارند ولی برخی مسائل در اختیار آن‌ها نیست. 
به عنوان مثال، چالش‌های بنادر کشورهای دیگر در کنترل 
وزارت صمت و دولت نیســت یا مثلا بــه دلیل محاصره 
دریایی، با کمبود در منابع ارزی مواجه شده‌ایم بنابراین 

این شرایط را باید درک کرد. 

گلایه صنعت‌گران از تداوم تثبیت قیمت‌ها
سخنگوی انجمن صنفی صنعت تایر با انتقاد از تداوم 
قیمت‌گذاری دستوری، عنوان کرد: اما رفتار دولت خالی از 
انتقاد هم نیست و اکنون صنعت‌گران نسبت به فشارهای 
وارده از جانب دولت، در جهت تثبیت قیمت‌ها، گله‌مند 

هستند.
تنها تصریح کرد: پایش قیمت‌ها توسط سازمان حمایت 
یک فشار اضافی است که به ما وارد می‌شود. معتقدم در 
شرایطی که تولید هر روز با مشکلات جدیدتری مواجه 
می‌شود و رفع کردن این مشکلات هزینه‌های بیشتری 
دارد، دولت هم باید اجازه دهد که اصناف، قیمت‌ها را پویا 
نگه دارند. دولت باید تنها بــرای رعایت ضوابط و مقررات 
نظارت سخت‌گیرانه‌ای داشته باشد اما در عین حال باید 

اجازه دهد که اعمال این ضوابط دست خود صنعت باشد.
او در پایان خاطرنشان کرد: تنها با پویایی قیمت‌هاست 
که صنعت‌گران می‌توانند هرروز با توجه به شرایط، برای 
افزایش تولید تصمیم بگیرند، مواد اولیه را تامین کنند و 

تولید را تداوم بخشند.

سخنگوی انجمن صنفی صنعت تایر در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی« و در بیان تبعات محاصره دریایی:

کشتی‌ها برای واردات مواد اولیه لاستیک باید یک قاره را دور بزنند
رامتین موثق

یک کارشــناس صنعت خودرو مطرح کرد:‌ برای بررسی وضعیت خودروسازان، یک ساختار 
بیرونی و یک ســاختار درونی داریم. ساختار بیرونی به محیط کلان کشــور، شرایط اقتصادی و 
سیاسی، شرایط جنگی و تحریم‌ها اشاره دارد که بر همه خودروســازان و فعالان این حوزه تاثیر 
می‌گذارد. در مقابل، محیط درونی شــامل قدرت مدیریت، انسجام تیمی، زنجیره تامین، نحوه 

تولید، فروش و بازاریابی می‌شود. در بحث خارجی، شرایط برای همه یکسان است و فرقی نمی‌کند 
ایران‌خودرو باشد یا سایپا. آنچه این اختلاف را ایجاد می‌کند، شرایط و تغییرات داخلی است. قطعا 
اگر ایران‌خودرو وضعیت بهتری داشته، نشان می‌دهد تیم مدیریتی آن نسبت به سایپا از انسجام 

بهتری برخوردار است.
بابک صدرایی در گفت‌وگو با تجارت‌نیوز، درباره ملاک ارزیابی عملکرد مدیریت سایپا، بیان 
کرد: اینکه مدیران این موضوع را قبول دارند یا ندارند، بحث دیگری اســت. در تصمیم‌گیری‌ها و 
ارزیابی‌های مدیریتی، اعداد و ارقام هستند که خودشان را نشان می‌دهند. ما در صنعت خودرو و به 
طور کلی در حوزه صنعت، با اعداد و ارقام و خروجی کار داریم. اینکه چه کسی این وضعیت را قبول 
دارد یا ندارد، یک بحث فردی و شخصی است؛ ملاک تصمیم‌گیری، خروجی است. برای مثال، اگر 
امروز در دنیا بخواهند فولکس‌واگن یا تویوتا را ارزیابی کنند، میزان فروش، سود، رضایت، ارزش 
برند و سود خالص و ناخالصی که به دست آورده‌اند، ملاک ارزیابی قرار می‌گیرد. ممکن است مدیران 
ادعا کنند که ما بهترین شرکت خودروسازی دنیا هستیم، اما این صرفا یک ادعاست. اعداد و ارقام و 

واقعیت‌های کیفی و کمی که ملاک سنجش هستند، واقعیت را  مشخص می‌کنند.
او درباره راهکار اصلاح وضعیت سایپا اظهار کرد: به هر صورت، سایپا به تغییر ساختار مدیریتی 
نیاز دارد؛ ساختاری که بتواند همه ابعاد را، چه به لحاظ محصول و بازار و چه در حوزه تامین، لجستیک، 
قیمت تمام‌شده، بهره‌وری و کاهش هزینه‌ها، در نظر بگیرد. ما امروز صرفا با یک حوزه مواجه نیستیم 
که مثلا بگوییم محصول مناسب‌تری تولید شود، بلکه مجموع عوامل باید اصلاح شوند. ساختارهای 

تولید، تامین، فروش، بازاریابی و خدمات همگی نیازمند اصلاح هستند. به نظر من، شرکت‌ها باید 
هم در حوزه تولید، هم در حوزه محصول و هم در استراتژی فروش و بازاریابی خود تغییرات بسیار 

عمده‌ای ایجاد کنند و ساختارهایشان را روان‌تر کنند تا امکان اصلاح و تغییر در آنها فراهم شود.
این تحلیلگر حوزه خودرو درباره تاثیر تغییر مدیران رده‌پایین سایپا و انتصابات ناگهانی این 
شرکت گفت: به نظر من، در ساختاری که قرار است اصلاح شود، به جای تغییر افراد باید در فاز اول 
خود ساختار تغییر کند؛ یعنی ساختارهای فکری و مدیریتی و همچنین فرآیندهای تصمیم‌سازی 
و تصمیم‌گیری باید تغییر کنند. بعد از اینکه این تغییرات صورت گرفت، باید دید کدام مدیران یا افراد 
با این ساختار هم‌راستا هستند تا بمانند. آنهایی هم که نمی‌توانند با ساختار همراه شوند، به صورت 

اتوماتیک حذف خواهند شد.
صدرایی با تاکید بر لزوم تغییر در ساختار مدیریتی سایپا، تصریح کرد: صرفا با تغییر مدیریت یا 
مدیران رده‌پایین مشکلی حل نمی‌شود. این ساختار است که باید اصلاح شود و یک ساختار درست 

و نسبتا منطقی حاکم شود تا نتیجه مطلوب به وجود بیاید.
او درباره احتمال واگذاری سایپا به بخش خصوصی توضیح داد: فکر می‌کنم در شرایط فعلی، 
بیشتر افرادی که برای واگذاری سایپا جلو آمده‌اند، در حد یک ادعا هستند. اکنون شرایط به‌گونه‌ای 
نیست که کسی بیاید چنین سرمایه‌گذاری کلانی انجام دهد. اگر هم چنین سرمایه‌گذاری کلانی 
صورت بگیرد، سرمایه‌گذار حتما دوباره به دنبال همان فضای انحصاری و رانت‌های ویژه خواهد بود. 
در یک فضای آزاد و رقابتی خیلی سخت است که کسی جلو بیاید، سایپا را با ساختار و شرایطی که 
اکنون دارد در اختیار بگیرد و به عنوان شرکتی که هیچ حمایتی پشت آن نیست، آزادانه فعالیت کند.
این کارشناس همچنین در پاسخ به این پرسش که چه سیاست‌هایی در صنعت خودرو باید 
تغییر کند، تاکید کرد: تا زمانی که با صنعت خودروسازی جهان انقطاع داریم، امنیت سرمایه‌گذاری 
و امنیت اقتصادی در کشور نداریم و فضای بازی وجود ندارد که سرمایه‌گذار امنیت داشته باشد و 

برای سرمایه‌گذاری وارد شود.

کارشناس صنعت خودرو:

مدیریت خودروسازی‌ها رابطه‌مند هستند، نه ضابطه‌مند

گفت وگو

 در شرایطی که موج گرانی‌ها همچنان فشار بر معیشت خانوار‌ها را 
بیشتر می‌کند، دولت بار دیگر به سراغ نسخه آشنای »قرارگاه‌سازی« 
برای نظارت بر بازار رفته است؛ اما پرسش اینجاست که آیا افزودن یک 
نهاد نظارتی دیگر می‌تواند مشکلی را حل کند که ریشه آن در تورم، 

سیاست‌های پولی، کسری بودجه و قیمت‌گذاری دستوری است؟
به گزارش اقتصاد24، »مصوب شــد که قرارگاهی برای متمرکز 
شــدن نظارت‌ها بر بازار ایجاد شــود« این را وزیر دادگستری گفته و 
می‌دانیم که یکی از دم‌دستی‌ترین راهکار‌های مدیران اقتصادی کشور 
به وقت بحران، ایجاد »قرارگاه«‌هایی است که درباره میزان کارآیی آنها 
می‌توان مثنوی هفتاد من کاغذ نوشت. هر بار که موج تازه گرانی‌ها سفره 
خانواده‌ها را کوچک‌تر می‌کند و صدای اعتراض جامعه بلندتر می‌شود، 
اولین و ساده‌ترین پاسخ ساختار اجرایی، رونمایی از یک نهاد جدید، 
یک شورای جدید یا یک قرارگاه تازه‌تأسیس است. تازه‌ترین نمونه از 
این دست، اظهارات دیروز وزیر دادگستری درباره مصوبه ستاد تنظیم 
بازار است؛ مصوبه‌ای که بر اساس آن قرار شده قرارگاه متمرکز نظارت و 
بازرسی بر بازار زیر نظر استانداران تشکیل شود تا دستگاه‌های مختلف 

از وزارت جهاد کشاورزی و صمت گرفته تا سازمان حمایت، تعزیرات، 
وزارت بهداشت و اتاق اصناف، امکانات و نیرو‌های خود را به اشتراک 
بگذارند و گشت‌های مشترک روانه بازار کنند. ظاهر قضیه شبیه یک 
تدبیر برای حل موازی‌کاری و جبــران کمبود خودرو و بازرس به نظر 
می‌رسد، اما نگاهی به تجربه دهه‌های گذشته نشان داده که با وجود 
این همه مرجع نظارتی، بازرسی و تعزیراتی، همچنان شاهد شلختگی 

قیمتی و رهاشدگی بازار هستیم.
مروری بر ســاختار نظارت بر قیمت‌ها در ایران، هر ناظر بیرونی را 
شگفت‌زده می‌کند. در کمتر نظام اقتصادی در جهان می‌توان چنین 
حجمی از نهاد‌های موازی و در عین حال هم‌عرض را برای کنترل یک 
معامله ساده میان خریدار و فروشنده یافت. هم‌اکنون در حوزه نظارت بر 
بازار، با مجموعه‌ای انبوه از نهاد‌ها روبه‌رو هستیم؛ وزارت جهاد کشاورزی 
متولی نظارت بر کالا‌های اساسی و محصولات کشاورزی است، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت مسئولیت کالا‌های صنعتی و عمومی را دارد، 
سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان مرجع فرمول‌نویسی 
و بازرسی تولیدکنندگان است، سازمان تعزیرات حکومتی نقش مرجع 

قضایی و جریمه‌کننده را ایفا می‌کند، وزارت بهداشت ناظر بر سلامت 
کالا‌های غذایی و دارویی اســت و اتاق اصناف و اتحادیه‌ها نیز نظارت 
بخش خصوصی بر بخش توزیع را پیش می‌برند. به این لیست، شورا‌های 
استانی، کارگروه‌های تنظیم بازار و اکنون قرارگاه‌های استانی زیر نظر 
استانداران نیز اضافه شده اســت. نتیجه این کثرت متولیان، ساختار 
پرایرادی است که چندین دستگاه اجرایی و صد‌ها ناظر افتخاری و رسمی 
نمی‌توانند به بازار سامان دهند و هنگام تورم‌های سرسام‌آور نیز هیچ‌کس 
مسئولیت رشد قیمت‌ها را بر عهده نمی‌گیرد. وزارت صمت توپ را به 
زمین جهاد کشاورزی می‌اندازد، جهاد کشاورزی کمبود ارز و نهاده را 
مقصر می‌داند، سازمان حمایت از نبود ابزار اجرایی می‌گوید و تعزیرات 
هم گناه را به گردن احتکارکنندگان می‌اندازد. در این میان، ایده‌ تاسیس 

قرارگاه جدید تنها اضافه کردن یک لایه بروکراتیک و ساختاری دیگر بر 
لایه‌های پیچیده قبلی است و گرهی از کار بازار باز نمی‌کند.

اشــتباه مهم و دامنه‌داری که سال‌هاســت در ادبیــات مدیران 
اجرایی تکرار می‌شود، خلط دو مفهوم کاملًا متفاوت یعنی »گرانی« 
و »گران‌فروشــی« اســت. گرانی پدیده‌ای کلی، کلان و معلول افت 
ارزش پول ملی، رشد نقدینگی، کســری بودجه مزمن دولت و فشار 
تحریم‌هاست؛ وقتی نرخ تورم سالانه در سطوح بالا درکوبیده می‌شود، 
تمام کالا‌ها و خدمات متناسب با افت ارزش ریال گران می‌شوند. اما 
گران‌فروشی، تخلف یک فروشنده مشخص در عرضه کالا با قیمتی 

بالاتر از عرف یا نرخ تعیین‌شده همان بازار است.
سیاست‌گذار با ایجاد قرارگاه‌های نظارتی و گشت‌های شبانه‌روزی، 
عملًا می‌کوشد ریشه گرانی ســاختاری را در گران‌فروشی بازاریان و 
خرده‌فروشان جست‌و‌جو کند. این رویکرد، دادن آدرس غلط به جامعه 
است. نمی‌توان موتور چاپ پول را در بانک مرکزی و بودجه‌های کسر‌دار 
روشن نگه داشت، نوسانات ارزی را مهار نکرد و آن‌گاه با خودرو‌های قرض‌ 
گرفته‌ شده از ادارات استانی و نیرو‌های افتخاری، جلوی رشد قیمت‌ها 
را در میدان میوه و تره‌بار یا مغازه‌های ســطح شهر گرفت. اگر نظارت 
میدانی و بازرسی پلیسی قادر به مهار تورم بود، ایران با داشتن ده‌ها هزار 
پرونده تعزیراتی در سال، باید باثبات‌ترین بازار منطقه را می‌داشت؛ اما 
واقعیت‌های اقتصادی نشان می‌دهد که تورم تابع قوانین سخت اقتصاد 

کلان است، نه جدیتّ بازرسان در صدور فاکتور.

چرا هزار چشم هم مانع گرانی نمی‌شود؟

هزارتوی »قرارگاه‌سازی« در اقتصاد ایران

گزارش

سخنگوی انجمن صنفی صنعت تایر در 
گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«: به دلایل 

متعددی، اکنون با کمبود مواد اولیه 
مواجه هستیم که آسیب به پتروشیمی‌ها 

یکی از دلایل آنست و دلیل دیگر را 
باید مربوط به محاصره دریایی دانست. 

برخی از مواد اولیه صنف ما در پشت خط 
محاصره دریایی گیر کرده و برخی دیگر 
از کالاهای ما در بندر »جبلعلی« امارات 

متوقف شده و مکافات زیادی را برای 
تامین آن، متحمل شدیم

مصطفی تنها: پایش قیمت‌ها توسط 
سازمان حمایت یک فشار اضافی است 
که به ما وارد می‌شود. معتقدم که در این 

شرایطی که تولید هرروز با مشکلات 
جدیدتری مواجه می‌شود و رفع کردن 

این مشکلات هزینه‌های بیشتری دارد، 
دولت هم باید اجازه دهد که اصناف، 

قیمت‌ها را پویا نگه دارند

تامین مواد اولیه صنعت تایر تنها با 
پرداخت هزینه‌های بیشتر در حوزه 
بیمه ممکن شده و مسیر تامین مواد 
اولیه هم طولانی‌تر شده است. برای 

مثال برخی از اقلام، نظیر کائوچو، از بنادر 
جنوبی وارد کشور نمی‌شوند و کشتی‌ها 

باید یک قاره را دور بزنند تا به بندر 
»مرسین« در ترکیه برسند. همچنین 

مرز زمینی »کراچی« مشکلات زیادی 
در زمینه حقوقی و گمرکی دارد

در تمام حوزه‌ها و بازارها می‌توان رکود را 
مشاهده کرد چرا که قدرت خرید مردم 
پایین است و پول ندارند. در چه بازاری 

رونق وجود دارد؟ حتی بازار مواد غذایی 
هم رونق سابق را ندارد. در این شرایط 

که مردم حتی توان خرید مواد خوراکی 
را ندارند، طبیعی است که بازار لاستیک 

هم وارد رکود شود


