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خبر اقتصادی

کارشناسان: قیمت تمام شده  ۲۱ هزار تومان 
در هر کیلو  است

قیمت خرید تضمینی گندم
 ۱۷۵۰۰ تومان اعلام شد

نرخ خریــد تضمینی 
گندم برای ســال زراعی 
۳-۱۴۰۲ پس از تصویب 
در شــورای قیمت‌گذاری 
محصولات کشــاورزی از 

سوی وزیر جهادکشاورزی رسما۱۷۵۰۰ً تومان اعلام 
شد. به گزارش خبرگزاری مهر، محمدعلی نیکبخت، 
وزیر جهاد کشاورزی، با تصریح بر مصوبه شورا که نماینده 
کشاورزان هم از اعضای آن هستند، اعلام کرد: بر اساس 
خرد جمعی، کار کارشناسی و هماهنگی‌های صورت 
گرفته با دولت، نرخ خرید تضمینی گندم برای ســال 
زراعی ۳-۱۴۰۲ به مبلغ ۱۷۵ هزار ریال تصویب و اعلام 
می‌شود. گفتنی است چهارشنبه ۲۲ شهریور ۱۴۰۲، 
شورای قیمت گذاری محصولات اساسی کشاورزی با 
حضور وزیر جهاد کشــاورزی برگزار شد. در این جلسه 
قیمت ۳۲ قلم کالای اساسی برای سال زراعی ۱۴۰۳-

۱۴۰۲ تعیین شــد. گندم به عنوان کالای استراتژیک 
مبنای قیمت گذاری ســایر اقلام این گروه محســوب 
می‌شود. نرخ هر کیلو گندم در این جلسه ۱۹.۵۰۰ تومان 
تعیین شد. همچنین رایزنی‌های کارشناسان، قیمت 
تمام شده گندم را بر اساس نرخ تورم پیش‌بینی شده ۳۵ 
درصدی از سوی بانک مرکزی، حدود ۲۱ هزار تومان در 

هر کیلو عنوان شده بود.
    

ادعای جدید عبدالملکی:
اقتصاد ایران از میانگین 

تجارت جهانی جلوتر است!
دبیــر شــورای عالی 
مناطق آزاد مدعی شــد: 
در ســال ٢٠٢٢ میــزان 
تجارت بین‌الملل در دنیا 
٢۵ تریلیون دلار بوده که 

در مقایسه با تولید ناخالص جهانی که یک صد تریلیون 
دلار است تقریبا ٢۵ درصد تولید دنیا به تجارت بین‌الملل 
اختصاص دارد. در حالی که در سطح جهانی ٢۵ درصد 
تولید ناخالص جهانی را تجارت تشکیل می‌دهد در ایران 
مجموع نسبت GPD به تجارت ٣٨ درصد بوده ‌است. 
به گزارش ایلنا، حجت‌الله عبدالملکی در افتتاحیه اولین 
نمایشگاه بین‌المللی صادرات به پاکستان، افزود: در واقع 
اقتصاد ایران از میانگین تجارت جهانی جلوتر اســت و 
براساس شاخص باز بودن تجارت ایران در سال ٢٠٢٢ از 
کشورهایی مانند روسیه و هند جلوتر بوده‌ است. او با بیان 
اینکه مناطق آزاد و ویژه اقتصادی نقش مهمی در تولید 
و تجارت ایفا می‌کنند، اظهار داشت: مجموع صادرات 
سالانه مناطق آزاد ایران حدود ١٨ میلیارد یورو بوده و 
بیش از ٨٠ درصد ترانزیت ایران از مناطق ویژه اقتصادی 
انجام می‌شود از این رو مناطق آزاد و ویژه اقتصادی بهشت 

سرمایه‌گذاری و تجارت محسوب می‌شوند.
    

مشاور وزیر اقتصاد:
برنامه‌ای برای آزادسازی 

قیمت نان نداریم
مشــاور وزیــر امــور 
اقتصــادی و دارایی گفت: 
دولت هیچ دســتورکاری 
در موضــوع آرد و نــان 
و آزادســازی قیمــت 

آن ندارد؛ نه ســهمیه‌بندی نــان و نه آزادســازی نان؛ 
اینها جــزو مفروضات طرح هوشمندســازی آرد و نان 
نیست. به گزارش ایسنا، محمد جلال اظهار کرد: طرح 
هوشمندسازی، اصولا طرح سهمیه‌بندی یا کالابرگ 
نان و مفاهیم این‌چنینی نیست. پس اگر احیاناً روایت 
یا تعبیری در این خصوص وجود داشــته باشد که برای 
خرید نان مردم محدودیت وجود دارد، قویا این موضوع را 

رد می‌کنیم و همچنین فرایندی وجود ندارد.
    

رئیس سازمان توسعه تجارت اعلام کرد:
واردات یک میلیارد یورو شمش طلا

رئیس سازمان توسعه 
تجــارت اظهار داشــت: 
امسال بیش از یک میلیارد 
یورو طلا وارد کشور شد که 
بخش قابــل توجهی از آن 

برای رفع تعهد ارزی بود. به گزارش ایلنا، مهدی ضغیمی 
ادامه داد: این مزیت از امسال ایجاد شده و عملا به تعهد 
ارزی صادرکنندگان کالاهای غیرنفتی و غیرپتروشیمی  
و فلزات اساســی کمک می‌کند و عملا این امکان برای 
صادرکنندگان واقعی غیر نفتی ایجاد شــده‌ است. این 
امکان ایجاد شده که پول حاصل از صادرات را با طلا وارد 
کشور و واگذار کنند. او تاکید کرد: این افزایش واردات طلا 
ارتباطی به طلاهای ونزوئلایی بابت فروش بنزین ندارد 
و این شمش‌های وارد شده در مرکز مبادله ارز و طلای 

ایران واگذار می‌شود.

در هفته گذشــته مناقشــات بیــن دولت 
و ایرلاین‌هــا افزایش پیــدا کــرد؛ در حالی که 
شرکت‌های هواپیمایی با اخذ رای از دیوان عدالت 
اداری از چند روز گذشته نسبت به آزادسازی نرخ 
بلیت هواپیما و در واقــع افزایش نرخ بلیت اقدام 
کرده بودند؛ رئیس کمیسیون عمران مجلس 25 
دی‌ماه در گفت‌وگو با ایلنا اعلام کرد که اجرای رای 

دیوان عدالت اداری متوقف شده ‌است.
همچنین 23 دی‌ماه دولت اقدام به تعطیلی 
دو ایرلاین پارس و زاگرس کرد و اکنون، قیمت 
بلیت دستوری تعیین می‌شود. با تمام این اوصاف 
دیروز اعلام شد دوباره بلیت هواپیما کمیاب شده 
است و به گزارش تسنیم، مانند قبل دیگر خبری 
از عرضــه بلیت با قیمت‌های مصوب نیســت و 
معدود بلیت‌های موجود در برخی مســیرهای 
 پروازی نیز بــا قیمت بالا و به‌صــورت بیزینس 

عرضه می‌شود.
در کنار تمام این مسائل، کمبود و فرسودگی 
ناوگان هوایی کشور بر کسی پوشیده نیست. در 
همین اوضاع، تحریم‌ها ضرب شست دیگری به 
ایران نشان داد و  ایرباس فروش 100 هواپیمای 
مسافری به ایران را لغو کرد. با این حال، مهرداد 
بذرپاش، وزیر راه اعلام کرده اســت که هفته‌ای 
نیســت که با یک شــریک خارجی برای تامین 

هواپیما مشغول مذاکره نباشیم!
به نظر می‌رســد کمبود و فرسودگی ناوگان 
هوایی کشور خود یک معضل برای پاسخگویی 
به تقاضاست، پرسش این اســت که چرا به‌رغم 
 ادعاهــای خریــد هواپیما، هنوز این مشــکل 

باقی است؟

انگیزه   افزایش   ظرفیت   از بین   رفته
یک کارشناس صنعت هوایی در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی« گفت: محدودیت بلیت هواپیماها 

در وهله اول به ظرفیت و محدودیت هواپیماهای 
کشور وابسته است. علیرضا منظری افزود: در بازار 
باید تناسبی میان عرضه و تقاضا برقرار باشد و هر 
زمان که تقاضا بالا می‌رود، باید به همان نسبت 
ظرفیت صندلی‌های هواپیما نیــز بالا رود و اگر 
مسافری می‌خواهد ایرلاین‌ها بتوانند به او بلیت 

عرضه کنند.
او تاکید کرد: زمانی که این تناســب وجود 
نداشته باشد طبیعتا مشکل کمبود بلیت خود را 
نشان می‌دهد. مخصوصا آخر هفته‌ها و زمان‌هایی 
مانند نوروز که تعطیلات زیادی پشت هم وجود 
دارد چون تقاضا زیاد می‌شود و عرضه نمی‌تواند 

پاسخگو باشد با کمبود بلیت مواجه می‌شویم.
معاون اســبق ســازمان هواپیمایی کشور 
درباره علل عدم تناســب عرضه و تقاضا گفت: 
این عدم تناسب علل گوناگونی دارد. شرکت‌های 
هواپیمایی به دلیل کمبود نقدینگی نمی‌توانند 
به سرعت ظرفیت صندلی‌های خود را افزایش 

دهند و عرضه را متناسب با تقاضا بالا ببرند.
منظری تصریح کرد: افزایش نقدینگی 
یک شــرکت هواپیمایی باید از راه قیمت 

بلیت باشد. وقتی قیمت بلیت ثابت 
و دســتوری نگه داشته شود، 

در حالــی که بهــای بقیه 
کالاهــا افزایش می‌یابد، 

بدیهــی اســت که 
سرمایه‌گذاری 
بــرای افزایش 
تعداد ناوگان 
و صندلی‌هــا 

امکان‌پذیر 

 نخواهــد بــود و انگیــزه‌ای بــرای افزایــش 
ظرفیت نمی‌ماند. 

او درباره علل دیگر این عدم تناسب ادامه داد: 
همچنین قیمت بلیت هواپیما با بخش‌های دیگر 
حمل‌ونقل ناهمگن است و این امر موجب می‌شود 
تقاضای بیشتری به ســمت سفر هوایی سرازیر 
شود که باعث عدم تناسب تقاضا در بخش‌های 
مختلف حمل‌ونقل، اعم از دریایــی و جاده‌ای، 
می‌شود. این موضوعاتی است که باید به آنها توجه 
و تناسب ایجاد کرد. اگر این تناسب ایجاد نشود 

همیشه با کمبود بلیت مواجه خواهیم بود. 

باز هم  تحریم‌ها،   ضعف   مدیریتی،   قوانین   
و قیمت‌گذاری   دستوری

این کارشناس صنعت هوانوردی درباره ادعای 
گاه و بیگاه مقامات درمورد توسعه ناوگان تاکید 
کرد که در مجموع مشکل توسعه ناوگان حل نشده 
است. هرچند که در حال حاضر اقدامات و 
تلاش‌هایی در حال انجام است، اما نمود 
ظاهری توسعه ناوگان که پاسخگویی 

به تقاضا است؛ هنوز دیده نمی‌شود.
بــه گفتــه منظری، یکــی از 
مشــکلاتی که باعث عدم 
توسعه ناوگان هوایی 
شده تحریم‌هاست؛ 
مواردی نیز به قوانین 
اقتصادی کشــور و 
ضعف‌های مدیریتی 

برمی‌گردد.
او ادامــه داد: 
مشکلات اقتصادی 

و برخی قوانین دست‌وپاگیر نیز در این میان مطرح 
است، برای مثال تغییرات نرخ ارز باعث می‌شود 
ارز کمتری در دست شــرکت‌های هواپیمایی 
باشد و نتوانند به‌ســادگی قطعات هواپیما وارد 

کشور کنند.
معاون اسبق سازمان هواپیمایی همچنین 
به مشکل اعطای تســهیلات اشاره و اضافه کرد: 
موضوع بعدی که سد راه توسعه ناوگان هواپیمایی 
می‌شود، مشــکل اعطای تســهیلات و وام به 
شرکت‌هاست. باید سیستم بانکی به سمتی برود 
که به‌راحتی به شرکت‌های هواپیمایی برای خرید 

هواپیما وام و تسهیلات اعطا کند.
منظری تصریح کرد: با این شرایط شرکت‌ها 
عموماً برای خرید هواپیمای جدید رقابت ندارند، 

زیرا بازگشت سرمایه را نمی‌توانند تخمین بزنند.

تعطیلی   ایرلاین‌ها   نباید یک  رویه   شود!
این کارشــناس صنعت هوانــوردی درباره 
تعطیلی دو ایرلاین در پی گرانفروشی اظهار کرد: 
تعطیلی برخی ایرلاین‌ها به دلیل جلوگیری از 

گران‌فروشی شاید تاثیر منفی زیادی نگذارد اما 
اگر این کار یک روند مستمر شود، طبیعی است 
انگیزه ایرلاین‌ها برای سرمایه‌گذاری کم می‌شود 
 و هرچه جلوتــر می‌رویم ســرمایه‌گذاری کم و 

کمتر می‌شود.
منظری خاطرنشــان کرد: در این شــرایط، 
دولت مجبور است با صرف هزینه‌های سنگین، 
خود کار یک شــرکت هواپیمایی را انجام دهد و 
این بدین معنی اســت دولت به جای اینکه پول 
را در بخش‌های عمومی و بهداشت هزینه کند، 
برای گرداندن شرکت‌های هواپیمایی به کار گیرد.

آزادسازی،  تقاضا   را
 متناسب   با   عرضه   می‌کند

معاون اســبق ســازمان هواپیمایی درباره 
آزادســازی قیمت بلیت بیان کرد: با آزادسازی 
قیمت بلیت بخشی از تقاضا کم می‌شود و تناسب 
عرضه و تقاضا اتفاق می‌افتد. یعنی از طرفی تقاضا 
پایین می‌آید و از طرف دیگر چون نقدینگی برای 
ایرلاین ایجاد می‌شود، می‌تواند عرضه و ظرفیت 

خود را نیز افزایش دهد.
منظری اضافه کرد: قیمت هم اگر آزاد شــود 
فقط در یک پیک زمانی که تقاضاها بالاســت، 
قیمت‌ها نیز افزایش می‌یابد وگرنه در زمان‌هایی 
که تقاضا پایین است، قیمت‌ها نیز پایین می‌آید 
که درواقع خود تعادل ایجاد می‌کند. برای مثال 
یک مســافر که از پرواز تهران-کیش اســتفاده‌ 
می‌کند. در صورتی که قیمت بلیت دستوری و 
ثابت باشد برای هر دو مسیر رفت و برگشت باید 
یک قیمت پرداخت کند اما اگر قیمت آزاد باشد 
ممکن است مسیر برگشت از مسیر رفت ارزانتر 
شود و در مجموع قیمتی که می‌پردازد مساوی 
یا کمتر از حالتی باشــد که قیمت بلیت ثابت و 

دستوری بوده است.
او تاکید کرد که برخی تصــور می‌کنند اگر 
آزادسازی شود قیمت‌ها بسیار بالا می‌رود و دیگر 
کسی نمی‌تواند سوار هواپیما شود در حالی که در 

صورت آزادسازی، بازار خود را پیدا می‌کند.
این کارشناس صنعت هوایی در پاسخ به اینکه 
آیا قدرت خرید پایین مردم توان استفاده از هواپیما 
را باقی می‌گذارد، مطرح کرد: به هرحال اگر قیمت 
بلیت هم مانند دیگر کالاها بالا برود، در صورت 
نیاز دولت می‌تواند به گروه و قشــری که نیاز به 
استفاده از هواپیما دارد اما قدرت خرید آن را ندارد، 

سوبسید اعطا کند.
منظری خاطرنشان کرد: ضروری نیست دولت 
به همه سوبســید بدهد، این سوبسید می‌تواند 
به یک گروه خاص تعلق گیرد. بــرای مثال اگر 
نیاز بود به دانشــجویان اعطا کند، اما تاجری که 
قدرت خرید بلیت را دارد، قیمت آزاد آن را خود 

پرداخت کند. 

منشأ مناقشه دولت و ایرلاین‌ها، از نگاه معاون اسبق سازمان هواپیمایی:

نایابی بلیت به دلیل کمبود ناوگان و قیمت‌گذاری دستوری است

علیرضا منظری در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: افزایش نقدینگی یک 

شرکت هواپیمایی باید از راه قیمت 
بلیت باشد. وقتی قیمت بلیت ثابت و 
دستوری نگه داشته شود، در حالی 

که بهای بقیه کالاها افزایش می‌یابد، 
بدیهی است که سرمایه‌گذاری برای 

افزایش تعداد ناوگان و صندلی‌ها 
امکان‌پذیر نخواهد بود و انگیزه‌ای 

برای افزایش ظرفیت نمی‌ماند

معاون اسبق سازمان هواپیمایی: 
با آزادسازی قیمت بلیت بخشی از 

تقاضا کم می‌شود و تناسب عرضه و 
تقاضا اتفاق می‌افتد. یعنی از طرفی 
تقاضا پایین می‌آید و از طرف دیگر 
چون نقدینگی برای ایرلاین ایجاد 
می‌شود، می‌تواند عرضه و ظرفیت 

خود را نیز افزایش دهد

شاید روزی گوشت جزو جدانشدنی سفره ایرانیان بود؛ اما 
اکنون دسترســی به این محصول به آرزوی بزرگ بسیاری از 
مردم تبدیل شده است. تا جایی که خرید گوشت تنظیم بازاری 
از برنده‌شدن در لاتاری گرین‌کارت آمریکا هم سخت‌تر شده و 
صف‌های چندساعته آن تفاوتی با بلیت‌های بخت‌آزمایی ندارد.

به گزارش تجارت‌نیوز، با این حال خرید همین گوشت هم 
برای خود مکافاتی دارد. نه در ساعت مشخص عرضه می‌شود 
و نه مکان معلومی دارد. حتی این احتمال وجود دارد که پس 
از ساعت‌ها چشم‌انتظاری برای رسیدن کانتینر گوشت‌های 

منجمد، در نهایت بازار میوه و تره‌بار تعطیل شود.
اگر گوشتی هم به بازار برسد، برای در اختیار گرفتن آن باید 

سر و دست شکست. گویی که جنگی سرد میان ایستادگان 
در صف جاری باشد. جنگی بدون ســاح که پیروزی در آن 
دست‌کمی از برنده‌شدن در لاتاری گرین‌کارت آمریکا ندارد. 
اما برخی چاره‌ای جز شرکت در این بلیت بخت‌آزمایی ندارند. 
اگر خوش‌شانس باشند ران و راسته گوسفندی به آنها می‌رسد 
و اگر شانسشان نزند، ممکن است دست خالی به خانه بازگردند.
طبق بررسی‌ها قیمت هر کیلو گوشت گوساله تنظیم بازاری 
حدود ۲۹۸ هزار تومان، گوشت گوسفندی ۳۵۰ هزار تومان 
و مخلوط ۲۵۸ هزار تومان اســت. البته در برخی فروشگاه‌ها 
ممکن است قیمت‌ها، اختلاف جزئی با این ارقام داشته باشند.

در صف‌های لاتاری گوشت، سقف خرید گوشت گوساله 

دو کیلوگرم است و ران گوسفند هم که طرفداران زیادی دارد، 
فقط به افراد ابتدای صف می‌رســد. همچنین اگر فردی ران 
گوسفند را خریده باشد، دیگری خبری از قسمت‌های دیگر 

گوشت نخواهد بود.
این در حالی اســت که قیمت گوشــت قرمز در ســطح 
خرده‌فروشی‌ها ۶۰۰ هزار تا ۷۰۰ هزار تومان است. وضعیتی 
که باعث کاهش شــدید تقاضای گوشت قرمز در کشور شده 
است. از طرف دیگر، وزارت جهاد کشاورزی به دلیل قیمت بالای 
گوشت، در مقاطع مختلف اقدام به عرضه گوشت تنظیم بازاری 
در میادین میوه و تره‌بار و فروشگاه‌های زنجیره‌ای می‌کند و 
طبیعی است که به دلیل اختلاف قیمت زیاد، تقاضای زیادی به 

این بخش سرازیر شود.
در شرایطی که مردم برای خرید گوشت ارزان‌تر مجبور به 
انتظار در صف‌های طولانی هستند و بخشی از جامعه هم توان 
خرید گوشت را ندارند، آمار نگران‌کننده‌ای هم در صدا و سیما 

در این رابطه اعلام شده است.

به گفته مهدی ســروی، کارشناس اندیشــکده اقتصاد 
مقاومتی و از مشاوران اقتصادی دولت، میانگین مصرف گوشت 
خانواده‌ها در کشور هشت کیلوگرم و در سه دهک پایین جامعه 
دو کیلوگرم در سال است. همچنین سرانه مصرف گوشت قرمز 
برای هر نفر در سه دهک پایین جامعه، حدود ۷۰۰ گرم در یک 

سال است.

نه در ساعت مشخص عرضه می‌شود و نه مکان معلومی دارد؛

خرید گوشت تنظیم بازاری، سخت‌تر از لاتاری!

گزارش

رئیس انجمن صادرکنندگان سرب و روی ایران با اشاره به 
اینکه پرداخت عوارض صادراتی از ابتدای سال منطقی نیست، 
عنوان کرد: عوارض قطعی شده را که باید فعالین از ابتدای سال 
پرداخت کنند و چــون بازار و مصرف داخلــی نداریم بنابراین 
صادرات مواد معدنی به شدت کاهش یافته وافراد نمی توانند مس 

و سنگ آهن را به راحتی صادر کنند.
حسن حسینقلی در گفت‌وگو با اقتصادآنلاین با اشاره به تخلف 
دولت و مجلس از قانون معادن، گفت: تولیدکننده‌ای که با شرایط 

نابسامان مثل ناترازی انرژی و نبود زیرساخت‌ها، به سختی به 
تولید پایدار رسیده و صادرات می کند؛ با اینکه هزینه‌های تولید 
را با احتساب نرخ دلار آزاد می‌پردازد، اما باید ارز صادراتی خود را 
با دلار دولتی تسویه حساب کند که این امر در درازمدت منجر به 

تعطیلی بنگاه‌ها می‌شود.
او با اشاره به ماده 29 قانون معادن، که هیچگونه هزینه‌ای به 
جز حقوق دولتی معادن نباید از معدن داران دریافت شود، اظهار 
کرد: مجلس شورای اســامی و دولت به دنبال تخلف کردن از 

قانون معادن هستند که کار آنها مطابق قانون نیست و باعث فشار 
و تعطیلی بسیاری از معادن و فعالان آن می‌شود.

رئیس انجمن صادرکنندگان ســرب و روی ایران با اشاره 

به دســتور احســان خاندوزی برای دریافت دو درصد مالیات 
علی الحســاب، بیان کرد: این قانون برای سال 81 است و برای 
واحدهایی که بعد از چندین ســال همچنان سود دهی دارند 
قابل اجرا است که درصدی مالیات را باید پرداخت کنند بنابراین 
مالیات از کسی دریافت می‌کنند که سودآور باشد ؛ در این بین 
ممکن است برخی واحدها زیان ده باشند که منطقی نیست از آنها 
مالیات دریافت شود و دولت در این موضوع بدون مشورت بخش 

خصوصی باعث رکود و بیکاری در جامعه می‌شود.
حســینقلی تصریح کرد: در قانون رفع موانع  تولید در ماده 
37 که فقط کلوخه شامل آن می‌شود و دولت برای صادرات مواد 
معدنی چون کنسانتره‎های روی، مس و سرب که جزو مواد خام 
نیستند عوارض غیرقانونی دریافت می‌کند که با این روند بسیاری 

از معادن در کشور تعطیل می‌شوند.

رئیس انجمن صادرکنندگان سرب و روی ایران:

صادرات مواد معدنی به شدت کاهش یافته است

گفت وگو

رامتین موثق


