
معاون وزیر اقتصاد:
طرح انتقال سوخت به کارت بانکی، 

ارتباطی با تغییر قیمت بنزین ندارد
معاون سیاســت‌گذاری 
اقتصادی وزارت اقتصاد عنوان 
کرد: اجرای طرح انتقال کارت 
سوخت به کارت بانکی، هیچ 
ارتباطی با تغییر قیمت بنزین 
یا تغییر سهمیه سوخت ندارد 

و صرفاً شیوه محاسبه و تخصیص یارانه سوخت را تغییر می‌دهد. به 
گزارش ایلنا، مرتضی زمانیان  با حضور در برنامه »میز اقتصاد«، افزود: 
اجرای طرح انتقال سهمیه یارانه سوخت از کارت سوخت به کارت 
بانکی، در چارچوب قانون بودجه آغاز شده است، فلسفه اصلی اجرای 
این طرح مشخص شدن مصرف سوخت در کشور است و این موضوع 
اصلاح قیمتی نیست. او همچنین توضیح داد: فرآیند اجرای این طرح 
به صورتی است که افراد کماکان از کارت سوخت استفاده می‌کنند 
و ســوخت‌گیری تغییری نمی‌کند، تنها در موقع پرداخت، نحوه 

تخصیص یارانه از کارت سوخت به شبکه بانکی منتقل می‌شود.
    

رئیس سازمان امور مالیاتی خبر داد:
جریمه شرکت ملی نفت 

در صورت عدم ایفای تکالیف مالیاتی 
رئیس کل سازمان امور مالیاتی تاکید کرد: شرکت ملی نفت در 
صورت عدم اجرای تکالیف مالیاتی مشمول جریمه می‌شود .به گزارش 
تسنیم، محمدهادی سبحانیان با اشاره به پیگیری وضعیت بدهی‌های 
مالیاتی شــرکت‌های بــزرگ و مجموعه‌های دولتــی، اظهار کرد: 
همان‌طور که کسب‌وکارهای کوچک مکلف به اجرای الزامات سامانه 
مؤدیان و ثبت صورت‌حساب الکترونیکی هستند، شرکت‌های بزرگ 

و دولتی از جمله شرکت ملی نفت نیز باید این تکالیف را انجام دهند.
    

با ورود ۲.۶ همت پول حقیقی:
شاخص کل بورس 

99 هزار واحد رشد کرد
شــاخص کل بــورس 
یکشنبه ۱۱ مرداد، با ۹۹ هزار 
و ۲۷۱ واحد افزایش، معادل 
۱.۹۶ درصد رشــد کرد و در 
ارتفاع ۵ میلیون و ۱۵۴ هزار 
و ۵۹ واحد ایستاد. به گزارش 

مهر، یکی از مهم‌ترین اتفاقات معاملات روز گذشته، ورود ۲ هزار و 
۶۲۰ میلیارد تومان نقدینگی حقیقی به بازار سهام بود؛ موضوعی 
که در کنار خروج یک هــزار و ۷۳۸ میلیارد تومان ســرمایه از 
صندوق‌های درآمد ثابت، از افزایش ریسک‌پذیری سرمایه‌گذاران 

و انتقال بخشی از منابع به سمت بازار سهام حکایت دارد.
    

سازمان خصوصی‌سازی تعیین تکلیف کرد:
واگذاری »نیشکر هفت‌تپه« به 2 بانک

سازمان خصوصی‌سازی درباره تصمیمات هیات واگذاری در 
خصوص شرکت کشت و صنعت نیشکر هفت‌تپه بیانیه‌ای صادر 
کرد. به گزارش تسنیم، در این اطلاعیه آمده است که در جلسه 
هیات واگذاری، موضوع قیمت سهام دولت در این شرکت با هدف 
افزایش سرمایه بانک ملی ایران و رد دیون دولت به بانک صادرات 
ایران مطرح و صرفا در چارچوب اجرای تکلیف مقرر در مصوبه 
یادشــده، نحوه قیمت‌گذاری تعیین تکلیف و به تصویب هیات 
واگذاری رسید و سازمان خصوصی‌‌سازی مکلف به تکمیل فرآیند 
قیمت‌گذاری و انجام تشــریفات انتقال سهام دولت در شرکت 
کشت و صنعت نیشکر هفت‌تپه در راستای مصوبه شورای عالی 

هماهنگی اقتصادی سران قوا به بانک‌های ذی‌ربط شده است.
    

معیشت بیش از 50  درصد کاربران ایرانی
به اینترنت وابسته است

یافته‌هــای جدیدترین 
نظرســنجی ملــی مرکــز 
افکارســنجی دانشــجویان 
ایران )ایســپا( نشان می‌دهد 
که ضریب نفــوذ اینترنت در 
میان جامعه بالای ۱۵ ســال 

کشور به ۸۹.۳ درصد رسیده به طوری که معیشت و درآمد بیش 
از نیمی از کاربران به فضای مجازی وابسته است. به گزارش ایرنا، 
بررسی الگوهای رفتاری جامعه در یک سال گذشته نشان می‌دهد 
که خدمات بومی حوزه اقتصاد دیجیتال به عمق زندگی روزمره 
مردم نفوذ کرده‌اند؛ در مجموع، ۲۷.۶ درصد از پاسخ‌گویان صراحتاً 
اعلام کرده‌اند که پلتفرم‌های بزرگ داخلی نظیر اسنپ، تپسی، 
دیجی‌کالا و فیلیمو به میزان »زیاد یا خیلی زیاد« گره‌گشــای 

نیازهای معیشتی و رفاهی روزمره آن‌ها هستند.
    

با رسیدن نرخ ارز به 192 هزارتومان:
شکاف دلار آزاد و حواله 

به 26 درصد رسید
بررسی آخرین تحولات بازار ارز نشان می‌دهد نرخ دلار آزاد به 
192 هزار تومان و نرخ دلار حواله به 152 هزار تومان رسیده است؛ 
بر این اساس شکاف میان دو نرخ به حدود 26 درصد افزایش یافته 
است. به گزارش تسنیم، در زمان وجود ارز 28500 تومانی واردات 
کالاهای اساسی برخی اعلام کرده بودند تداوم شکاف میان نرخ 
دلار آزاد و حواله، انگیزه بهره‌گیری از ارز ترجیحی در واردات را 
حفظ کرده و می‌تواند بر رفتار فعالان تجاری و روند ثبت سفارش 
اثرگذار باشــد، در مقابل، کاهش این فاصله نسبت به میانگین 
تاریخی، بیانگر تعدیل نسبی انتظارات و نزدیک‌تر شدن نرخ‌های 
بازار و حواله است. حالا پس از 6 ماه از حذف ارز ترجیحی همچنان 

فاضصله میان ارز حواله و ارز بازار آزاد وجود دارد.
    

یک مقام صنفی اعلام کرد:
جهش قیمت سیب‌زمینی 
به کیلویی 70  هزارتومان!

رئیس اتحادیه بارفروشان 
میــدان مرکزی با اشــاره به 
افزایش قیمت سیب‌زمینی، 
عنــوان کرد کــه ممنوعیت 
صادرات برای تنظیــم بازار 
سیب زمینی کفایت نمی‌کند. 

به گزارش باشــگاه خبرنگاران جوان، اکبر یاوری با بیان اینکه 
نگرانی در خصوص تنظیم بازار سیب زمینی نداریم، بیان کرد: 
قیمت سیب زمینی در میدان به یکباره از ۵۰ هزار تومان به ۷۰ 
هزار تومان افزایش یافته است که امیدواریم با تشدید نظارت‌ها 

جلوی افزایش قیمت گرفته شود.
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خبر اقتصادی

باز هم بازنگشــتن ارزهای صادراتی به تیتر خبرها تبدیل شده 
است و در این میان، مسئولین دولتی برای علت‌یابی این امر به یکی 

از چالش‌های موجود در حوزه تجارت، اشاره دارند.
در چند روز گذشــته اعلام شــد که 5 میلیــارد دلار از ارزهای 
صادراتی به کشور بازنگشته اســت و معاون حقوقی و امور مجلس 
بانک مرکزی، در این خصوص اظهار کرد که 35 درصد از این تعهدات 
ایفا نشده مربوط به کارت‌های بازرگانی اجاره‌ای و یکبار مصرف است 
که بدون اعتبارسنجی صادر شــده‌اند. سید عبدالمجید اجتهادی 
افزود: »هدف اشخاص در اســتفاده از این کارت‌ها، فرار از ردیابی 
مالی برای پرداخت مالیات، بازنگرداندن ارز حاصل از صادرات و عدم 

پرداخت تعهدات خود به دولت است.«
اما بازنگشتن ارزهای صادراتی تنها مربوط به کارت‌های بازرگانی 
یکبار مصرف و اجاره‌ای نیســت بلکه یکی از معضلات جدی نظام 
حکمرانی کشور است که ذهن کارشناســان و صاحب‌نظران را به 
خود، مشغول کرده است. در گزارش امروز»توسعه ایرانی« به این 

چالش پرداخته شده است.

رشد 9 میلیارد دلاری 
تعهدات ارزی ایفا نشده صادرکنندگان

همانطور که اشاره شد، بازنگشــتن ارزهای صادراتی به چرخه 
اقتصادی، پدیده نوظهوری نیست و این پدیده با تشدید تحریم‌ها 

از سال 1397، شدیدتر هم شد. یکی از علل 
مطرح شده، فاصله میان نرخ دلار بازار آزاد 
با دلار رسمی است که باعث می‌شود انگیزه 
صادرکنندگان برای بازگشــت ارز، کاهش 
پیدا کند. دولت نیــز در دی‌ماه 1404 نرخ 
رســمی دلار را افزایش داد و نــرخ جدید 
»مرکز مبادله طــا و ارز« را مبنا قرار داد با 
این ادعا که این سیاست می‌تواند منجر به 
بازگشت هرچه بیشتر ارزهای صادراتی شود 
اما چنین نشــد و آخرین بررسی‌ها‌ از رشد 
9 میلیارد دلاری تعهدات ارزی ایفا نشــده 

صادرکنندگان تا تیر 1405 حکایت دارد.
این بررسی‌ها نشــان می‌دهد که حجم 
ارز حاصل از صادرات غیرنفتی که تاکنون 
به چرخه رســمی اقتصاد کشور بازنگشته، 
تا پایــان تیرمــاه 1405 به حــدود 72.4 
میلیارد یورو رسیده و میزان تعهدات ارزی 
سررسیدنشده و ایفا نشده حدود 4 میلیارد 
یورو افزایش یافته است. بر این اساس، تنها 

در چهار ماهه نخست سال 1405، حدود 4 میلیارد یورو تعهد ارزی 
سررسیدشده توســط صادرکنندگان ایفا نشده است که بیش از 5 
میلیارد دلار برآورد می‌شود. البته باید توجه داشت که افزون بر این 
رقم، حدود 3 میلیارد یورو نیز تعهد ارزی وجود دارد که هنوز موعد 
ایفای آن فرا نرسیده و در آمار تعهدات سررسیدشده لحاظ نمی‌شود. 
تسنیم در این خصوص، نوشت: »مقایسه این ارقام نشان می‌دهد 
حجم تعهدات ارزی سررسیدشده ایفا نشده در 4 ماهه نخست سال 
1405، حتی از ارزش صادرات غیرنفتی ثبت‌شــده در همین دوره 

نیز فراتر رفته است.«

بنابراین همانطور که مشــاهده می‌شــود، گران کردن نرخ ارز 
رسمی تاثیری بر بازگشت این ارزها نداشته و باید علت این پدیده را 

فراتر از این موضوع دید.

50 درصد ارزهای صادراتی در دست دولتی‌ها
از همان ابتــدای رواج بازنگشــتن ارزهــای صادراتی، برخی 
تحلیلگران اذعان کردند کــه عمده ارزهــای صادراتی در اختیار 
شرکت‌های دولتی است و فعالان اقتصادی 
بخش خصوصــی، بــه ویــژه واحدهای 
اقتصادی کوچک، نقــش چندانی در این 

پدیده ندارند.
در همین راستا، علی شــریعتی، عضو 
هیات نمایندگان اتاق بازرگانی، به سیاست 
دولت برای جمع کردن کارت‌های بازرگانی 
واکنش نشــان داد و گفت کــه باید برای 
بازگشت ارزهای صادراتی، فکری اساسی 
کــرد. او در تاریــخ 28 تیر، در پســتی در 
شــبکه اجتماعی ایکس، نوشت: »مشکل 
تعلیــق 11 هــزار و 200 کارت بازرگانی 
بابــت عدم‌برگشــت ارز صادراتی مربوط 
بــه صادرکننــدگان زیر ۱۰۰ هــزار دلار 
وجود دارد. این صادرکنندگان عمدتا تجار 
کوچک SME هستند. این در حالی است 
که 50 درصد عدم برگشت ارز مربوط به ۸۷ 
شــرکت بزرگ )قیر و پتروشیمی و ‌فلزات 

رنگین( است.«
همچنین ذبیح‌الله خداییان، رئیس سازمان بازرسی کل کشور، 
هفته گذشته در یک برنامه خبری، با اشاره به بازنگشتن 94 میلیارد 
دلار ارز حاصل از صادرات، اعلام کرد که ۲۹ میلیارد دلار از کل مبلغ 

عدم رفع تعهد ارزی، مربوط به 3 شرکت دولتی است.

رانت پنهان برای دولتی‌ها 
در بازنگرداندن ارزهای صادراتی

برخی کارشناســان برای تحلیل این روند به نقش رانت پنهان 
در بازنگردانــدن ارز اشــاره می‌کنند؛ از نظر ایــن صاحب‌نظران، 

شرکت‌های دولتی عمده ارز صادراتی کشــور را بازنمی‌گردانند، 
دولت نیز در واکنش به این موضوع، اعلام می‌کند که نرخ ارز رسمی 
را افزایــش می‌دهد. بعد از اجــرای این سیاســت، در کوتاه‌مدت، 
درصدی از این ارزهــا به چرخه اقتصادی کشــور بازمی‌گردند اما 
شرکت‌های دولتی و حاکمیتی دلار خود را با نرخ بیشتری به دولت 
تحویل می‌دهند که در اینجا، یک رانت پنهان برای آن‌ها به وجود 
می‌آید. اما در میان‌مدت و بلندمدت، که نرخ‌های آزاد و رسمی باز 
فاصله معنــاداری پیدا می‌کنند، دوباره این مشــکل به تیتر اخبار 
تبدیل می‌شود. به نظر می‌رسد این پدیده به ابزاری در دست دولت 
تبدیل شده تا دائما سیاست گران‌سازی نرخ ارز را، به نام »تک‌نرخی« 

کردن اجرا کند و در نهایت، نرخ‌های جدید 
و گران‌تری خلق شود و با این وضعیت، نظام 
ارزی کشور هیچ‌گاه به سمت شناور شدن 

نرخ حرکت نمی‌کند.
برای مثال، مهــدی دارابی، دســتیار 
ارزی رئیس‌کل بانک مرکزی، اخیرا اظهار 
کرده اســت که »اصلاحات انجام‌شده در 
سیاســت‌های ارزی، بازگشت ارز را تقویت 
کرد« اما از ارائه آمار خودداری کرده در حالی 
که آمارها حاکی از شدت گرفتن تعهدات ایفا 

نشده است.

علل رواج استفاده از کارت‌های 
بازرگانی اجاره‌ای

برای تحلیــل رواج یافتــن کارت‌های 
بازرگانی اجــاره‌ای و یکبار مصرف، فعالان 
اقتصادی به علل مختلفــی از جمله ناکارا 
بودن قوانین نظام حکمرانی در حوزه تجارت، 
مخصوصا سیاست پیمان‌ســپاری ارزی، 

اشاره می‌کنند.
کارت بازرگانی اجاره‌ای یکی از مصادیق 
تجارت غیررسمی است که برخی بازرگانان 

به دلیل عدم توانایی یا عدم تمایل به استفاده از کارت بازرگانی خود، 
از آن اســتفاده می‌کنند. »محدودیت‌های قانونی«، »فرآیندهای 
زمان‌بر گمرکی«، »عدم تمایل به شــفافیت عملکردی و مالیاتی« 

»عدم ایفای تعهــدات ارزی حاصل از صــادرات« و »زمان‌بر بودن 
دریافت کارت بازرگانی«، از جملــه علل گرایش به کارت بازرگانی 

اجاره‌ای محسوب می‌شود.
با توجه به مطالب ذکر شــده، ایفای تعهد و پیمان‌سپاری ارزی 
تنها یکی از علل رواج این پدیده در تجارت ایران است که تغییر نرخ 
ارز رسمی هم تاثیر چندانی بر بازگشت ارز دولتی‌ها نداشته بنابراین 
باید به دیگر علل رواج این پدیده، که ســاختاری هســتند، توجه 
داشت. یکی از مهمترین علل، »بی‌اعتمادی« فعالان اقتصادی به 
سیاست‌گذاران است. فعالان اقتصادی در نتیجه این بی‌اعتمادی، از 
هر راهی استفاده می‌کنند تا نظارت‌های مالیاتی و ارزی را دور بزنند 
چرا که به تجربه دریافته‌اند نظام حکمرانی بیشترین فشار مالیاتی و 
نظارتی را بر فعالان اقتصادی بخش خصوصی و مردم وارد می‌کند، اما 
شرکت‌های حاکمیتی، و به ویژه خصولتی‌ها، از این نظارت‌ها مصون 
 هســتند بنابراین اعتماد فعالان از نظام حکمرانی اقتصادی سلب 

شده است.

مهمترین عامل بازنگشتن ارز؛ نااطمینانی‌های سیاسی
اما نباید مهمترین عامل ساختاری را فراموش کرد؛ از سال 1402، 
که با شروع عملیات طوفان‌الاقصی درگیری‌های نظامی در خاورمیانه 
تشدید شد، نااطمینانی‌های سیاسی و اقتصادی هم افزایش یافتند. 
با درگیری مســتقیم ایران در تنش‌های نظامی، نااطمینانی‌ها به 
اوج رسیدند و تجربه 2 بار جنگ و گرفتار شدن کشور در باتلاق »نه 
جنگ و نه صلح«، تبعات شــومی برای اقتصاد نحیف و تحریم‌زده 

ایران داشت.
در این میان، فارغ از شــرکت‌های حاکمیتی، فعالان اقتصادی 
واقعی اطمینانی نسبت به وضعیت اقتصادی ندارند و حضور آن‌ها 
در بازارهای داخلی، از جمله بازار ارز، پرریسک است و ریسک‌های 
سیستماتیک در بازارها نقش پررنگی دارند. تا زمانی که ریسک‌های 
سیستماتیک و فضای نااطمینان و بلاتکلیف سیاسی گریبان اقتصاد 
را رها نکنند، سرمایه‌های داخلی نیز به ایران بازنمی‌گردند. در این 
میان فعالان اقتصادی هم از انواع راه‌های میان‌بر، نظیر کارت‌های 

بازرگانی اجاره‌ای، استفاده می‌کنند.
البته در نهایت تمام ارزهای صادراتی باید به کشور بازگردند، به 
خصوص اکنون که ذخایر ارزی کشــور در 
تنگناست و همچنین برخی در این میان، 
از اوضاع نابسامان سیاســی سوءاستفاده 
می‌کنند پس شکی در ضرورت جمع‌آوری 
و مقابله با این کارت‌ها نیست اما برای حل 
این پدیده، باید به ریشه‌های آن توجه کرد 
و ریشه این پدیده در اوضاع آشفته سیاسی، 
حاکم بودن وضعیت نه جنــگ و نه صلح و 
نبود فضای اعتماد، نهفته اســت. منسوب 
کردن بازنگشــتن ارزهای صادراتی تنها به 
کارت‌های بازرگانی اجــاره‌ای، پاک کردن 

صورت مسئله است. 
در این وضعیت، فشار بر فعالان اقتصادی 
کوچک و متوســط، به واسطه باطل کردن 
کارت‌هــای بازرگانی، تنها به گســترش 
بی‌اعتمــادی منجر می‌شــود؛ هرچند که 
در نهایت باید با این پدیــده مقابله کرد اما 
راه مقابله باید عادلانه باشــد. پس از برقرار 
شدن فضای آرام سیاســی، رفع سایه شوم 
جنگ و لغو تمام تحریم‌ها، دولت باید ابتدا 
از شرکت‌های زیرمجموعه خود آغاز کند، 
ارزهای این شــرکت‌ها را پس بگیرد و این 
رانت ناکارآمد را حذف کند از این رهگذر امید اینکه فعالان اقتصادی 
واقعی با مشــاهده بازگشــت فضای اطمینان و اعتماد به کشور، 
سرمایه‌های خود را به چرخه اقتصادی بازگردانند، تقویت می‌شود.

رشد 9 میلیارد دلاری تعهدات ارزی ایفا نشده صادرکنندگان، و طرح یک پرسش:

کارت‌های بازرگانی اجاره‌ای متهم اصلی هستند یا شرکت‌های حاکمیتی؟

گزارش

در شــرایطی که دولــت و بانــک مرکزی با 
محدودیت منابع ارزی مواجه‌اند و اولویت خود را 
تأمین نیازهای اساسی و حفظ معیشت مردم اعلام 
می‌کنند، یک نگرانی دیگر در حال شــکل‌گیری 
اســت؛ اینکه برخی شــرکت‌های خودرویی از 
فضــای بحرانی کشــور برای فرسایشــی کردن 
تعهدات خود و نگه داشتن سرمایه مردم استفاده 
می‌کنند. مصطفی پوردهقان، عضو کمیســیون 
صنایع و معادن مجلس، با اشــاره به گزارش‌های 
متعدد مردمی درباره تأخیر در تحویل خودروهای 
وارداتی، هشــدار می‌دهد که تداوم این وضعیت 
می‌تواند به شکل‌گیری مفسده اقتصادی و بحران 
اجتماعی منجر شــود؛ چراکه اگر یک شــرکت 
بتواند ســال‌ها پول مردم را در اختیار داشته باشد 
و بدون برخورد جدی به تعهدات خود عمل نکند، 
مسیر برای تکرار این رفتار از سوی دیگران نیز باز 
خواهد شــد. موضوعی که در ماه‌های اخیر بارها 
 مورد انتقاد مردم قرار گرفته و حالا به مجلس نیز 

رسیده است.

گلایه‌های مردم 
از خودروهایی که تحویل نشد

عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای 
اسلامی، با اشــاره به گزارش‌های متعدد مردمی 
درباره عملکرد برخی شرکت‌های خودرویی اظهار 
داشت: ما گزارش‌های مردمی بسیار زیادی داریم 
که خودروهای وارداتی، چه به صورت CBU و یا 
CKD  به مردم داده نمی‌شود؛ به خصوص در مورد 
شرکت »فردا موتورز« که مردم گلایه دارند پس از 

۵ سال هنوز خودروی خود را تحویل نگرفته‌اند.
وی ادامه داد: حتی مردمی کــه برای دریافت 
خودروهای نو یا کارکرده در شرکت‌های مختلف 
ثبت‌نام کرده‌اند نیز از این قاعده مستثنی نیستند  
و این شرکت‌ها به بهانه جنگ و محاصره، خودرو را 

تحویل نمی‌دهند.
مسئله‌ای که در این میان اهمیت پیدا می‌کند، 
فقط تأخیر در تحویل خودرو نیست؛ بلکه مسئله 
اصلی، اعتمــاد عمومی اســت. در اقتصادی که 
مردم برای خرید یک خودرو بخش قابل توجهی 
از ســرمایه خود را پرداخت می‌کنند، تأخیرهای 
طولانی و نامشخص بودن سرنوشت این سرمایه 

می‌تواند به افزایش نارضایتی عمومی منجر شود.
از سوی دیگر، وقتی شــرکت‌ها بتوانند بدون 
پاسخگویی روشن، تعهدات خود را به آینده موکول 
کنند، این نگرانی شکل می‌گیرد که چنین رفتاری 

به یک الگو در بازار تبدیل شود.
پوردهقان با اشاره به رفتار برخی شرکت‌ها در 
زمان تحویل خودرو تصریح کرد: برخی شرکت‌ها 
هم که می‌خواهنــد خودرو را تحویــل بدهند با 

قیمت‌های ارزش افزوده بسیار بالاتر، مردم را نگران 
می‌کنند؛ این در حالی اســت که قبلًا خودرو را به 
قیمت قطعی فروخته بودند. حالا به بهانه افزایش 

نرخ ارز بهای بیشتری را طلب می‌کنند.

وزارت صمت باید درباره
 عملکرد شرکت‌ها پاسخ دهد

این عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس با 
اشاره به نقش وزارت صمت در نظارت بر عملکرد 
شرکت‌های خودرویی تأکید کرد: ما از وزارت صمت 
خواسته‌ایم تا گزارش پیگیری‌ها و اقدامات آنها را 

ببینیم، زیرا این وضعیت قابل قبول نیست.
وی افزود: این‌ها منجر به نارضایتی و ضایع شدن 
حق مردمی می‌شود که خودرو خریدند ولی الان 
ســرگردان مانده‌اند. کمیسیون صنایع موضوع را 
بررســی کرده و الان منتظر گزارش وزارت صمت 
هســتیم. اگر کوتاهی ببینیم حتماً نقش نظارتی 

خود را انجام می‌دهیم.
این بخــش از اظهــارات پوردهقان نشــان 
می‌دهد مســئله از نگاه مجلس تنها یک اختلاف 
قراردادی میان خریدار و فروشــنده نیست، بلکه 
موضوعی مرتبط با نظارت اقتصادی و جلوگیری 

از شکل‌گیری رفتارهایی است که می‌تواند اعتماد 
مردم به بازار را کاهش دهد.

هشدار درباره شکل‌گیری
 مفسده اقتصادی در سایه جنگ

یکی از نگرانی‌های مطرح‌شــده این است که 
شرایط بحرانی کشــور و فقدان نظارت جدی، به 
فرصتی برای برخی سوءاســتفاده‌ها تبدیل شده 

است.
پوردهقان در پاسخ به این پرسش که »آیا چنین 
رفتارهایی می‌تواند زمینه‌ســاز بحران اجتماعی 
شود؟« چنین گفت: حتماً همین‌طور است. ما، هم 
از باب رفع گلایه‌مندی‌های مردم و هم جلوگیری 
از سوءاستفاده‌های چند ۱۰ میلیاردی که برخی از 
این شرکت‌ها انجام می‌دهند، به طور جدی ورود 
می‌کنیم. متأسفانه ترک فعل‌ها و سوءنظارت‌هایی 
در دستگاه‌ها و وزارتخانه‌های ما مشاهده می‌شود 
که اجازه رشد قارچ‌گونه این قارچ سمی را می‌دهد. 
مردم مطمئن باشند ما از نقش نظارتی خودمان در 
کمیسیون صنایع بیش از پیش استفاده خواهیم 

کرد.
این هشدار از آن جهت اهمیت دارد که تجربه 

اقتصاد ایران نشان داده است بحران‌های اقتصادی 
تنها با کمبود منابع ایجاد نمی‌شوند؛ بلکه گاهی 
بی‌اعتمادی ناشی از احســاس تبعیض یا فقدان 
نظارت نیز می‌توانــد به یک مســئله اجتماعی 

تبدیل شود.

ورود قوه قضاییه و نهادهای امنیتی 
ضروری است

پوردهقان معتقد است در چنین شرایطی، نقش 
دستگاه‌های نظارتی و قضایی باید پررنگ‌تر شود. او 
در پاسخ به این پرسش که»آیا این رفتارها مصداق 
مفسده اقتصادی در شرایط جنگی نیست؟« پاسخ 
مثبت داد و تصریح کرد: بله، به نوعی مفسده شکل 

می‌گیرد.
وی در ادامه گفت: این مفســده که شرکت‌ها 
امتحان می‌کنند و می‌فهمند که می‌توانند ۵ سال 
خودرو را تحویل نداد و یا دو ســال پول مردم را در 
اختیار داشــت و به بهانه جنگ و امثالهم، موضوع 
را فرسایشی کرد و عددهای هنگفتی به جیب زد، 

این‌ها مفسده است.
نماینده مردم اردکان در مجلس دوازدهم افزود: 
هم دستگاه قضایی و هم دستگاه نظارتی و امنیتی 

ما می‌توانند ورود کنند و اجازه ندهند تمایل بقیه 
شرکت‌ها به این ســمت برود. ما این موضوع را در 

دستور کار قرار خواهیم داد.

دولت ارز ندارد، 
اما نظارت نباید تعطیل شود 

در کنار مسئله نظارت بر شــرکت‌ها، موضوع 
واردات خــودرو نیــز همچنان بــا چالش‌هایی 

روبه‌روست. 
پوردهقان درباره امتناع دولت از اجرای کامل 
قانون واردات خودرو نیز چنین گفت: ما دو موضوع 
داریم؛ یکی امتناع بانک مرکــزی برای تأمین ارز 
مورد نیاز است چون می‌گوید تنگنای ارزی دارم و 
موضوعاتی مثل معیشت مردم دارم که از خودرو 

مهم‌تر است.
وی افزود:: نکته دوم این اســت که هنوز تعرفه 
واردات خودرو تعیین و نهایی نشــده است. ما هم 
در انتظــار کمیســیون‌های زیرمجموعه هیئت 
وزیران هستیم و منتظریم که مصوبه کاهش تعرفه 
واردات را داشته باشیم که تکلیف واردکننده‌ها را 

مشخص کند.
این بخش از صحبت‌های پوردهقان به همان 
پارادوکســی بازمی‌گردد که اکنون سیاست‌گذار 
با آن مواجه اســت؛ از یک طرف محدودیت منابع 
ارزی و ضرورت حفظ ذخایر برای نیازهای حیاتی، 
و از ســوی دیگر ضرورت جلوگیری از ایجاد خلأ 

نظارتی در بازار.

کاهش تعرفه واردات خودرو؛
وعده‌ای که هنوز اجرایی نشده است

پوردهقان با اشــاره به توافــق دولت و مجلس 
در جریان بررســی بودجه ۱۴۰۵ اظهار اشت: در 
بودجه ۱۴۰۵ قول و قرار با دولت گذاشــتیم که 
تعرفه واردات خودرو از ۱۰۰ به زیر ۲۰ درصد برای 
خودروهای تا ۱۵۰۰ سی‌سی کاهش پیدا کند. قرار 
بود دولت برود در کمیسیون‌های مربوطه خودش 
این موضوع را مورد بازنگری قرار دهد ولی به شرایط 
جنگی خوردیم و هنوز این اتفاق رقم نخورده است. 

امیدواریم به‌زودی انجام شود.
در نهایت، مسئله خودروهای تحویل‌نشده تنها 
یک پرونده اقتصادی نیســت؛ بلکه آزمونی برای 
نحوه مدیریت بحران است. دولت ناچار است منابع 
ارزی محدود را برای اولویت‌های اصلی حفظ کند، 
اما همزمان نمی‌تواند از مسئولیت نظارت بر رفتار 
شــرکت‌هایی که با ســرمایه مردم کار می‌کنند، 

فاصله بگیرد.
حل این پارادوکس نیازمند آن است که در کنار 
مدیریت ارز و معیشت، دستگاه‌های اجرایی، قضایی 
و نظارتی نیز حضور فعال‌تری داشته باشند تا شرایط 
بحرانی به فرصتی برای سوءاســتفاده اقتصادی 

تبدیل نشود.

دولت میان تنگنای ارزی و اجرای قانون واردات خودرو گرفتار ست؛

پارادوکس جنگ و خودرو
پوردهقان: نهادهای امنیتی باید ورود کنند

رامتین موثق

کبری آجربندیان

پس از گذشت 7 ماه از اجرای 
سیاست گران‌سازی نرخ ارز 

رسمی، نه تنها بهبودی در 
وضعیت ایفای تعهدات ارزی 

حاصل نشده بلکه وضعیت 
بازنگشتن ارزهای صادراتی، 

شدت هم گرفته است. آخرین 
بررسی‌ها‌ از رشد 9 میلیارد 

دلاری تعهدات ارزی ایفا نشده 
صادرکنندگان تا تیر 1405 

حکایت دارد. نکته قابل توجه 
اینجاست که ۲۹ میلیارد دلار از 
کل مبلغ عدم رفع تعهد ارزی، 
مربوط به 3 شرکت دولتی است

دولت برای ریشه‌یابی 
بازنگشتن ارزهای صادراتی 

به کشور، به معضل کارت‌های 
بازرگانی اجاره‌ای اشاره 

دارد در صورتی که ریشه 
مشترک عدم ایفای تعهدات 
ارزی و رواج یافتن کارت‌های 

اجاره‌ای، نااطمینانی سیاسی و 
بی‌اعتمادی به نظام حکمرانی 

است. در این وضعیت تجار و 
فعالان اقتصادی حاضر نیستند 

سرمایه‌های خود را به کشور 
بازگردانند بنابراین مهمترین 

شرط برای بازگشت ارزهای 
صادراتی، ایجاد فضای آرام 

سیاسی و اقتصادی است


