
t oseei r ani . i r
3 چرتکه

چقدر دلار نفتی ذخیره می‌شود؟
طی سال‌های اخیر سهم صندوق توسعه ملی از 
درآمد نفتی متناسب با شرایط و قوانین دستخوش 
تغییرات بوده و در بودجه سالانه تعیین شده است و 
اکنون در آستانه بسته شدن لایحه بودجه ۱۳۹۸ 
پرداخت ســهم ۳۴ درصدی صندوق مورد توجه 

است. 
به گزارش ایسنا، از ســال ۱۳۹۰ بود که اولین 
تبصره مربوط به ســهم صندوق توســعه ملی از 
درآمدهای نفتی به بودجه آمد تا طبق قوانین سالانه 
بخشی از درآمدهای ناشی از صادرات نفت، میعانات 
گازی و خالص صادرات گاز به حساب صندوق واریز 
شود و محلی برای ذخیره منابع ارزی برای نسل آینده 
و همچنین بکارگیــری در بخش‌های غیردولتی 
باشدطبق قانون برنامه پنجم توسعه قرارشد تا در 
مرحله اول ۲۰ درصــد از درآمد نفتی وارد صندوق 
شده و سالانه سه درصد به آن اضافه شود؛ از این رو از 
سال ۱۳۹۰ در قانون بودجه ۲۰ درصد تکلیف شد و 
از این رو بانک مرکزی مکلف بود تا هر ماه ابتدا سهم 
۲۰ درصدی صندوق را از فروش نفت واریز کرده و 
بعد ازآن سهم سایر بخش‌ها از جمله ۱۴.۵ درصد 
شرکت ملی نفت، سهم مناطق نفت‌خیز که به حدود 
سه درصد می‌رسد و مابقی که به دولت اختصاص 
دارد را پرداخت کند بعد از سال ۱۳۹۰ که ۲۰ درصد 
به صندوق واریز شد، در ســال ۱۳۹۱ نیز این روند 
ادامه داشت و ســه درصد دیگر اضافه و ۲۳ درصد 
پرداخت شد، اما در همان سال دولت دهم دست به 
برداشت ۲.۷ میلیارد دلاری از صندوق توسعه ملی 
زد که به عنوان عیدانه به هر ایرانی حدود ۸۰ میلیون 
برای پوشش شرایط سخت اقتصادی پرداخت کرد 
و در نتیجه آن دولت بدهکار صندوق شد، از این رو 
قرار شد تا در سه سال متوالی دولت در کنار پرداخت 
سهم سالانه صندوق، دو درصد دیگر هم برای تسویه 
بدهی عیدانه بپردازد.در سال ۱۳۹۲ سهم صندوق 
سه درصد دیگر اضافه و به ۲۶ درصد رسید که کنار 
آن دو درصد عیدانه هم در بودجه تکلیف شد و در 
مجموع در این ســال ۲۸ درصد واریزشد. در سال 
۱۳۹۳ هم این‌گونه پیش رفت که در کنار ســهم 
صندوق  که به ۲۹ درصد رسید دو درصد دیگر عیدانه 
هم برای سال دوم پرداخت و در مجموع دولت باید 
۳۱ درصد درآمد نفتی را به صندوق توســعه ملی 

واریز می‌کرد.

در سال ۱۳۹۴ جریان تغییر کرد چرا که دولت با 
کاهش قیمت نفت در بازارهای جهانی مواجه شد و 
این ریزش قیمت و به دنبال آن کاهش درآمدهای 
نفتی در نهایت پیشنهاد عدم پرداخت سهم مازاد 
صندوق توســعه از درآمد نفتی در لایحه بودجه 
۱۳۹۴ مطرح شد و سرانجام با موافقت مجلس قرار 
شد ســهم صندوق به ۲۰ درصد کف برگردد و دو 
درصد باقی مانده بدهی عیدانه هم دیگر پرداخت 
نشد، بنابراین در سال ۱۳۹۴ و ۱۳۹۵ دولت فقط ۲۰ 
درصد سهم صندوق توسعه ملی را واریز کرد.سال 
۱۳۹۶ اولی سالی بود که طبق قانون برنامه ششم 
توسعه باید روال پرداخت سهم صندوق توسعه ملی 
تغییر می‌کرد؛ به طوری‌که ۳۰ درصد در سال اول 
واریز و هر سال دو درصد به آن اضافه می‌شد، بر این 
اساس در سال ۱۳۹۶ دولت مکلف به پرداخت ۳۰ 
درصد درآمد نفتی  به صندوق توسعه ملی شد و برای 
امسال در قانون بودجه به  ۳۲ درصد رسید.اما اگر 
قرار باشد روال پرداخت سهم صندوق توسعه ملی 
طبق قانون پیش برود دولت باید برای سال آینده ۳۴ 
درصد از درآمد ناشی از نفت و فرآورده‌های آن را به 
حساب صندوق واریز کند و در بودجه آن را بگنجاند، 
ولی به هر حال با توجه به شرایط موجود که از سویی 
با تحریم‌های نفتی مواجه و از سویی دیگر قیمت نفت 
در نوسان قرار دارد ارائه پیشنهاد کاهش یا ثابت نگه 
داشتن سهم صندوق امری غیر بعید به نظر نمی‌رسد 
و ممکن است مانند سال ۱۳۹۴ یا ۱۳۹۵ تکرار شود.

با این حال سوی دیگر ماجرا این است که اگر هم سهم 
صندوق کامل واریز شود، استفاده دولت از منابع آن 
در طرح‌ها انجام می‌شود. این در حالی است که برای 
سال جاری که ۳۲ درصد در بودجه مصوبه شد، در 
قانون بودجه و در طول سال طرح‌های مختلفی در 
دستور کار قرار گرفت که در آن منابع صندوق مورد 
اســتفاده قرار گرفت.آنطور که شهیدزاده-رئیس 
صندوق توسعه ملی- اعلام کرده است دولت برای 
سال جاری طبق قانون ۳۲ درصد مصوب را در هر 
ماه پرداخت کرده است؛ هر چند که از نیمه دوم سال 
به دلیل کاهش قیمت نفت و در نتیجه آن کاهش 
 درآمد نفتی این ســهم ۳۲ درصدی هم با نوسان 

مواجه بوده است.

گزارش
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امین قلعه‌ای

خــودرو و قیمــت آن همــواره 
از موضوعــات پرمناقشــه در فضای 
کارشناسی و رســانه‌ای کشور بوده 
است. بسیاری از کارشناسان معتقدند 
حمایت بی‌دریغ از صنعت خودرو، به 
بهانه خودکفایی این صنعت، رویکری 
شکست‌خورده  است. آنها می‌گویند 
نتیجه نــگاه »حمایــت بی‌دریغ« به 
صنعــت نفــت؛ تولیــد خودروهای 
بی‌کیفیــت بــا ایمنــی و قیمت بالا 
توسط خودروســازان بوده است. به 
اعتقاد کارشناسان، خودروسازان در 
فضای غیررقابتی حاصل از کشــیدن 
دیــوار تعرفه‌ای بــه دور این صنعت، 
اراده‌ای بــرای بهبود کیفیــت و ارائه 
خدمات مناسب به مصرف‌کنندگان 
از خود نشــان نمی‌دهند و در نتیجه 
این رویکرد شاهد بروز نارضایتی‌های 
فزاینده از این  صنعت در سطح جامعه 
هستیم. از سوی دیگر متولیان صنعت 
خودرو شــرایط  نامناســب صنعت 
خودرو را حاصــل دخالت‌ دولت‌ها در 
قیمت‌گذاری ایــن کالا و همچنین 
تحمیل شرایط  غیر اقتصادی به این 

صنعت ارزیابی می‌کنند.
دعوای تکراری افزایش قیمت

دیگر برای شهروندان ایرانی عادت 
شــده اســت که به محض وقوع هر 
بحرانی در اقتصاد ایران خودروسازان 
از لــزوم افزایش قیمت در رســانه‌ها 
ســخن بگویند. حال فرقی ندارد که 
این بحران ناشــی از رکود باشد و یا به 
دنبال ایجاد یک ابرتــورم در اقتصاد 

ایران اتفــاق بیافتد. دو خودورســاز 
بزرگ کشور این روزها و بدنبال بحران 
اقتصادی پیش آمده باز هم خواستار 
افزایش قیمــت شــده‌اند و حتی در 
مباحثات رسانه‌ای از آزادسازی قیمت 
خودرو سخن می‌گویند. افزایش قیمت 
خودرو برای خودروســازان به امری 
تبدیل شده که حتی زیان‌دهی روزانه 
آنها  نیز برایشان پرســودتر است و به 
نظر می‌رســد که این رویه مادامی که 
قیمت محصولاتشان بالا نرود، ادامه 
خواهد داشت. ولی بعضی کارشناسان 
معتقدنــد کــه ایــن درخواســت 
خودروســازان منطقی نبوده و آنها به 
دلایل مختلف باید خودروهای خود 
را با قیمت‌های پایین‌تر بفروشند؛ ولی 
دلیل این شرکت‌ها برای افزایش قیمت 
چیست؟پایگاه خبری تحلیلی چرخان 
در مطلبی تحلیلی در مورد وضعیت 
خودروســازان می‌نویسد: »وضعیت 
این صنعت به قدری وخیم اســت که 
خط تولید بعضی از خودروهای نسبتا 
باکیفیت مانند برلیانس و سراتو عملا 
متوقف شد که دلیل اصلی این اتفاق 
عدم برنامه‌ریزی درست خودروساز و 
بی‌توجهی به مشکلات بلندمدت این 
صنعت، بوده است. شاید برایتان جالب 
باشد بدانید که این شرکت‌ها به قدری 
در برنامه‌ریزی ناتوان بودند که ایربگ 
و ای‌بی‌اس از سری تولیدات جدید این 
شــرکت‌ها احتمالا حذف خواهد شد 
و این یعنی بازگشت به سال‌هایی که 
امنیت، اولویتی برای این شــرکت‌ها 
نداشت.« در این میان راه‌حل مطرح 
شده از سوی خودروسازان آزادسازی 
قیمــت خــودرو  و کنار گذاشــتن 

مکانیسم‌های قیمت‌گذاری است. 

آیا آزادسازی قیمت به صنعت 
خودرو کمک می‌کند؟

 رئیــس انجمن صنایــع همگن 
قطعه‌ســازی در مــورد دلایــل 
خودروسازان درمورد آزادسازی قیمت 
خودرو می‌گوید: »طبق بررسی‌های 
صورت گرفته خودروها بــا توجه به 
میزان ارزبری که دارنــد باید بین 60 
تا 80 درصد افزایش قیمت داشــته 
باشند. این درصد با در نظر گرفتن ارز 9 
هزار تومانی است. با درصد یادشده که 
همان آزادسازی قیمت‌ها است، قیمت 
خودرو در بازار هم کاهش پیدا می‌کند. 
به عنوان مثال قیمت 206 صندوقدار 
که در کارخانه 42 میلیون تومان است، 
با افزایش قیمت مواد اولیه، ارز، قطعه و 
با توجه به درصد داخلی‌سازی‌ باید 60 
درصد افزایش پیدا کند که براســاس 
این محاسبه، قیمت خودرو به حدود 
67 میلیون و 200 هزار تومان می‌رسد. 
حال قیمت این خودرو در بازار بین 72 
تا 73 میلیون تومان اســت. ازاین‌رو 
اصلاح قیمت‌ها درنهایت به نفع مردم 

خواهد بود.«
محمدرضا نجفی‌منــش، با بیان 
اینکه طی ماه‌های اخیــر 95 درصد 
کســانی که خودرو خریداری کردند، 
برای استفاده شــخصی نبوده و تنها 
با هدف کســب ســود بوده اســت، 
به‌طوری‌کــه بخش اعظــم مردم که 
در ســایت خودروســازان ثبت‌نــام 
کردند بیــش از یک هفتــه خودرو را 
نگه نداشــتند. وی می‌افزایــد: »به 
نظر می‌رســد با شفاف شــدن مقوله 
آزادسازی قیمت خودرو و نفع آن برای 
مردم و تولیدکنندگان، تصمیم سازان 
با اصلاح قیمت خودرو موافقت کنند.« 

نجفی‌منش با اشاره به اینکه اگر اصلاح 
قیمت خودرو اتفــاق نیافتد وضعیت 
بازار با شــرایط بدتری روبه‌رو خواهد 
شــد، یــادآور می‌شــود: »طی چند 
وقت اخیــر وضعیت 70 قطعه‌ســاز 
پایش و براساس آن مشخص شد که 
آنها 37 درصد تعدیل نیرو داشــتند. 
شرایط تولیدکنندگان خودرو و قطعه 
به‌هیچ‌عنوان خوب نیســت و وزارت 
صنعت باید هرچه سریع‌تر نسبت به 

اصلاح قیمت‌ها اقدام کند.«
ادعای بازگشت ثبات به بازار خودرو 
در نتیجه شفاف‌ســازی قیمت، اما در 
حالی از سوی خودروســازان مطرح 
می‌شود که متولیان این صنعت  تاکنون 
هیچ نقشه روشنی برای اصلاح وضعیت 
اداره آن ارائه نکرده‌اند. درحقیقت آنها 
در حالی ادعا می‌کنند که آزادسازی 
قیمت خودرو به شفاف‌ســازی بازار 
آن منجر خواهد شد که هیچ سخنی 
در مورد مسائلی همچون زمانبندی 
خروج خــودرو از کارخانه که ازجمله 
مهم‌ترین دلایل شکاف قیمتی است 
ارائه نمی‌کنند. آنهــا همچنین هیچ 
برنامه‌ای برای اصلاح ســاختار منابع 

انسانی، بهبود کیفیت خودرو و بهبود 
خدمات پس از فروش ندارند.

نماینده مردم شیراز جمعه شب در 
برنامه مناظره در شبکه یک سیما گفت: 
»موضوع مهم این است که آزادسازی 
باید با چه مکانیزمی صورت بگیرد. اگر 
با شرایط فعلی باشــد، طرح موضوع 
غلط اســت. به عبارتی در یک فضای 
انحصاری که تمام مرزها بسته شده و 
خودروسازان داخلی با خودشان قصد 
رقابت داشته باشــند، درست نیست 
و یک فضایی اســت که ٨٠ میلیون را 
محکوم می‌کنیم که هــر قیمتی که 
تعیین می‌شود، شما باید بخرید. علاوه 
بر این زمانی که واردات بخواهد صورت 
گیرد، باید چند برابر جریمه پرداخت 
شــود. بنابراین اگر آزادسازی قیمت 
مطرح است باید این آزادسازی شبیه 
کل جهان صورت گیــرد که صنایع 
خودرویی کشــورهای مختلف با هم 
رقابت می‌کنند و این رقابت به سمت 
کاهش قیمت می‌رود بــرای این‌که 
بتوانند بازار و مشتری را جذب کنند. اما 
اگر همین شرایط فعلی در کشور ادامه 
یابد، کاملا نتیجــه معکوس خواهیم 
داشت؛ چراکه احساس رقابت ایجاد 
نمی‌شود؛ بنابراین قیمت را تا جایی که 

می‌توانند افزایش می‌دهند.« 
بهــرام پارســایی، ادامــه داد: 
»خودروسازان محصول عرضه نکردند 
تا ببینند بــازار چقدر کشــش دارد؛ 
ازاین‌رو شاید رانت‌خوار و دلالی وجود 
نــدارد و رانت‌خوار خود خودروســاز 
است. الان نیز پیشــنهاد پنج درصد 
زیر قیمت بازار را ارائه داده‌اند که نشان 
می‌دهد برنامه‌ریــزی از قبل بوده که 
قیمت دوگانه به وجــود آید. بنابراین 
بنده مخالــف این نحوه آزادســازی 
قیمت به هر بهانه حمایــت از تولید، 
اشــتغال یا هر چیز دیگر که باشــد، 
هســتم. تأکید می‌کنم که در چنین 
فضایی طرح موضــوع، غلط و فریب 
افکار عمومی اســت؛ اما اگر در فضای 
رقابتی باشــد، کاملا موافق هستم و 

حمایت می‌کنم.«
راه‌حل چیست؟

اقتصاددانان معتقدند که دخالت 
دولت و از بین بردن رقابت در هر بازاری 
دست‌کم در بلندمدت تبعاتی فاجعه‌بار 
به همراه خواهد داشت. مرور تحولات 
مربوط به صنعت خودرو در چهار دهه 
اخیر و مقایسه بازار آن در ایران با سایر 
نقاط جهان به روشنی نشان می‌دهد 
که ادامه حیات صنعت در ایران  بدون 
تن دادن به  ضرورت‌های اقتصادی تنها 
به اتلاف منابــع و تحمیل هزینه‌های 
مالی و جانــی بــه مصرف‌کنندگان 
منجر خواهد شد. در این میان سخن 
گفتن از آزادسازی قیمت‌ها در شرایط 

انحصاری و در حالــی که این صنعت 
به‌‌رغم  حمایت‌های همه‌جانبه از سوی 
دولت هرگز موفق به کسب درآمدهای 
ارزی از طریق صادرات و خلق بازارهای 
خارجی نشده اســت، بی‌هیچ تردید 
در حکم جفا به شــهروندان است. از 
همین رو باید گفت اصرار به ادامه روش 
کنونی در اداره صنعت خودرو هرگز به 

شکوفایی آن کمکی نخواهد کرد. 
نماینــده مــردم ســاوه و عضو 
کمیســیون صنایع و معادن مجلس 
نیز در این زمینه گفت: »طی این ۵۰ 
ســال با صنعت خودرو چه کرده‌ایم؟ 
خودروسازی ما زمانی که نفت دچار 
تحریم می‌شــد، کمک‌کننده شده و 
بودجه کشور را جبران می‌کرد. اما الان 
به جایی رسیده که با دست خودمان 
و با انحصار، صنعت خــودرو نه‌تنها از 
بین رفته، بلکه باعث بدبختی خیلی از 
کسانی که در قطعه‌سازی بودند، شده 
است. طبیعی است زمانی که رقابت از 
جامعه گرفته می‌شود، آن مجموعه از 
بین می‌رود. در این ســال‌ها، مرزها را 
بسته و ۱۴۰ درصد تعرفه برای واردات 
خودرو گذاشته شــد؛ بنابراین باعث 
باشد که روز به روز کیفیت خودروها 
پایین‌تر بیایــد. خودرویی که اکنون 
تولید می‌شود، خودرویی است که ٢۵ 

سال بیش از رده خارج شده است.«
محمدرضا منصوری افزود: »همه 
امکانــات در اختیار خودروســازان 
قرار گرفته اســت و قیمت برق، گاز و 
حتی نیروی انسانی آنها کمتر از سایر 
کشــورها است. ســوال این است که 
چرا با همه این امکانات در این سال‌ها 
نتوانسته‌ایم خودرویی تولید کنیم که 
صادر شــود. اگر خودروساز محصول 
باکیفیت ســاخته بود می‌توانســت 
صادرات کند و با برگشــت پول آن از 
ورشکســتگی نجات پیــدا کند. چرا 
در بحث مالی به جایی رســیدیم که 
خودروساز ما ۵٠ هزار میلیارد تومان 
بدهی دارد، این فاجعه است. بنابراین 
هرچه زودتر باید جلو این فاجعه گرفته 

شود.«

طرح جدید خودروسازها برای خروج از بحران ارائه شد:

آزادسازی قیمت در فضای انحصاری 

خبر

آخرین آمار حاکی است که از هفته گذشته 
که فرآینــد ثبت‌نام کارت ســوخت المثنی 
آغاز شده، ســه میلیون و ۵۰۰ هزار نفر برای 
دریافت کارت سوخت به سامانه الکترونیکی 
و اپلیکیشــن خدمات دولت همراه مراجعه 
کردند که از این تعداد ۱۵۵ هزار نفر ثبت‌نام 
موفق داشــتند. از ســوی دیگر درخواست 
۱۵ هزار نفر که از طریق کد دســتوری ۴#* 
اقدام کرده‌اند، موفق بــوده و تعداد ثبت نام 
موفق افرادی که به صــورت حضوری اقدام 
کرده‌اند نیز ۱۵۰ هزار نفر اعلام شــده است. 
بنابراین درمجموع درخواست ۳۲۰ هزار نفر 
موفق بوده است.به گزارش ایسنا، شنبه هفته 
گذشته بود که فرآیند ثبت‌نام کارت سوخت 
المثنی آغاز شد و از روز دوشنبه، پنجم آذرماه 
ســامانه الکترونیکی  و اپلیکیشــن خدمات 
دولت همراه برای ثبت‌نام در اختیار مردم قرار 
گرفت. هم‌چنین از ششم آذرماه متقاضیان 
می‌توانستند از طریق کد دستوری #۴* برای 

ثبت‌نام کارت سوخت المثنی اقدام کنند.در 
این راستا، زیبا اسماعیلی - سخنگوی شرکت 
ملی پالایش و پخــش فرآورده‌های نفتی - با 
بیان این‌که تا کنون سه میلیون و ۵۰۰ هزار 
نفر به‌صورت غیرحضوری و از طریق سامانه 
الکترونیکی  و اپلیکیشن خدمات دولت همراه 
برای دریافت کارت سوخت مراجعه کرده‌اند، 
به ایســنا گفت: از این تعداد ۵۰۰ هزار نفر بر 
اساس زمان‌بندی‌ که بر اساس رقم تلفن همراه 
تعیین شده بود، به درســتی مراجعه کرده و 
به‌طور کلی ۱۵۵ هزار نفر از این طریق ثبت‌نام 

موفق و نهایی داشتند.
وی با اشــاره بــه ثبت‌نــام از طریق کد 
دســتوری #۴* اظهار کرد: به طور کلی ۱۵ 
هزار نفر هم از طریق ایــن کد ثبت‌نام موفق 
داشــته‌اند. به عبارت دیگر آمــار افرادی که 
موفق شدند درخواست خود را برای دریافت 
کارت سوخت المثنی با موفقیت ثبت کنند؛ 
تاکنون ۱۷۰ هزار نفر بوده است. تعداد ثبت 

نام موفق افرادی که به صورت حضوری اقدام 
کرده‌اند نیز ۱۵۰ هزار نفر اعلام شــده است. 
بنابراین درمجموع درخواســت  ۳۲۰ هزار 
نفر موفق بوده است.سخنگوی شرکت ملی 
پالایش و پخش فرآورده‌هــای نفتی، درباره 
افرادی که طی دو تا سه سال گذشته خودروی 
نوشــماره خریداری کرده‌انــد و نمی‌دانند 
کارت سوخت آن‌ها در شــرکت پست است 
یا نه نیز توضیح داد: این افــراد باید در روزی 
که نوبتشان است، برای ثبت‌نام اقدام کنند. 
چنانچه کارت سوخت آن‌ها در پست موجود 
بود، به آن‌ها اعلام خواهد شــد.بر اساس این 
گزارش، به‌طور کلی چهــار روش برای برای 
ثبت‌نام کارت ســوخت المثنی معرفی شده 
است؛ روش نخست ثبت نام مالکان خودرو یا 
موتور سیکلت بدون کارت سوخت با مراجعه 
حضوری به دفاتر پلیس+۱۰ بود که از شنبه ۳ 
آذرماه با ارائه مدارک لازم طبق ضوابط جاری 
آغاز شد.روش دوم مراجعه به سامانه خدمات 

www.mob. ( دولت همــراه به نشــانی
gov.ir ( و ورود به گزینه درخواست کارت 
سوخت‌المثنی و ثبت اطلاعات است که  این 
ســامانه از ۵ آذرماه در دســترس عموم قرار 
گرفته و ثبت اطلاعات در این سامانه رایگان 
است.روش ســوم نیز دریافت و نصب رایگان 
اپلیکیشــن خدمات دولت همراه و ورود به 
گزینه درخواست کارت سوخت المثنی بود 
 Android که از دیروز آغاز شد. نسخه‌های
و IOS  این اپلیکیشــن از چهار منبع قابل 

دریافت است:

  سامانه خدمات همراه دولت 
)mob.gov.ir(

)iranapps.ir(ایران اپس  
)cafebazaar.ir( کافه بازار  

)appstore.ir( اپ استور  
روش چهارم نیز کد دستوری #۴* است. 
متقاضیان توجه داشته باشند بر اساس رقم 
سمت راســت شــماره تلفن همراه خود که 
جدول زمان بندی آن پیش از این اعلام شده 
است، باید برای ثبت نام کارت سوخت المثنی 

اقدام کنند.

چند نفر موفق به ثبت‌نام و دریافت کارت سوخت المثنی شدند؟

مرور تحولات مربوط به 
صنعت خودرو در چهار دهه 
اخیر و مقایسه بازار آن در 
ایران با سایر نقاط جهان به 
روشنی نشان می‌دهد که 
ادامه حیات این صنعت در 
ایران  تنها به اتلاف منابع و 
تحمیل هزینه‌های مالی و 
جانی به مصرف‌کنندگان 

منجر خواهد شد

ادعای بازگشت ثبات 
به بازار خودرو در نتیجه 
شفاف‌سازی قیمت، در 

حالی از سوی خودروسازان 
مطرح می‌شود که متولیان 
این صنعت  تاکنون هیچ 

برنامه روشنی برای اصلاح 
وضعیت اداره آن ارائه 

نکرده‌اند


