
آمریکا ۱۳۰ میلیون دلار تتر متعلق به 
بانک مرکزی ایران را مسدود کرد

وزیر دارایی آمریکا از مسدود شدن »بیش از ۱۳۰ میلیون دلار« از 
دارایی‌های دیجیتال جمهوری اسلامی خبر داد.  اسکات بسنت، در 
شبکه اجتماعی ایکس نوشــت: »دفتر کنترل دارایی‌های خارجی 
وزارت دارایی آمریکا، چندین کیف پول)والت( مرتبط با بانک مرکزی 
ایران را تحریم کرد که منجر به مسدود شدن بیش از ۱۳۰ میلیون دلار 
شد.« وی در ادامه نوشته است: »ما همچنان با قاطعیت رد پول را دنبال 
خواهیم کرد و مانع دسترسی رژیم ایران به عواید حاصل از برنامه‌های 

درآمد غیرقانونی آن خواهیم شد.«
    

سیلوی ذخیره گندم در هویزه 
هدف قرار گرفت

معاون امنیتــی و انتظامی 
استانداری خوزستان از حمله 
دشمن به یک سیلوی ذخیره 
گندم در شهرســتان‌ هویزه و 
یک نقطه در دشــت آزادگان 
خبر داد. ولی الله حیاتی، افزود: 

»خوشــبختانه تاکنون این حملات هیچ‌گونه آسیب جانی در پی 
نداشته است.« به گفته وی، بررسی‌ها و اقدامات لازم در این زمینه در 
حال انجام است و اخبار تکمیلی متعاقباً به اطلاع عموم خواهد رسید.

    
انتقاد از فیش حقوقی ۳۰۰ میلیونی 

کارمند ایران‌خودرو
عضو کمیســیون اقتصادی مجلس از پرداخــت حقوق ۳۰۰ 
میلیونی به کارمند ایران‌خودرو انتقاد کرد. فتح‌الله توســلی، گفت: 
دریافتی ۳۰۰ میلیون تومانی یک کارمند خودروسازی، در حالی که 
فرماندار ۳۰-۳۵ میلیون و کارگران زیر ۲۰-۲۵ میلیون تومان حقوق 
می‌گیرند، نشان‌دهنده بی‌تناسبی شدید در نظام پرداخت است؛ این 
نابرابری، نارضایتی عمومی را افزایش داده و با کیفیت پایین خودروها 

نیز همخوانی ندارد.
    

عضو کمیسیون بهداشت مجلس:
کشت غیرمجاز خشخاش از ۹ هزار 

به ۴۲ هزار هکتار رسید
عضو کمیسیون بهداشت مجلس با هشدار نسبت به افزایش کشت 
غیرمجاز خشخاش در کشور، گفت: رشد این کشت از ۹ هزار هکتار 
به ۴۲ هزار هکتار، در کنار حذف شربت اپیوم از کلینیک‌ها و اجرایی 
نشدن مصوبه کمیسیون برای برخورد با عطاری‌های عرضه‌کننده 
داروهای مخدر، بازار غیرقانونی را تقویت کرده است. به گزارش ایلنا، 
ســید محمد جمالیان افزود: افزایش چند برابری کشت غیرمجاز 
خشخاش بدون وجود تقاضا امکان‌پذیر نیست. وقتی تولیدکننده به 
سمت این کشت رفته، یعنی در کشور نیازی وجود داشته است. اگر 
برای این نیاز برنامه‌ریزی نکنیم، این بازار از مسیر قاچاق و فعالیت‌های 
غیرقانونی تأمین خواهد شد و طبیعتاً امکان نظارت کامل بر آن نیز 

وجود نخواهد داشت.
    

پاک‌نژاد: 
نفت ایران طبق سازوکارهای پیشین 

فروخته می‌شود
وزیر نفت اعلام کرد که فروش 
نفت کماکان در چهارچوب‌های 
پیشــین ادامه دارد. به گزارش 
وزارت نفت، محســن پاک‌نژاد 
وزیر نفــت در گفتگویی درباره 
وضع صادرات نفت خام با توجه 

به بدعهدی دشمن بیان کرد: از ابتدای معافیت‌های ۶۰ روزه تحریم‌های 
نفتی ایران که در بند دهم تفاهم‌نامه اســام‌آباد ارائه شد، با توجه به 
سوابق بدعهدی آمریکایی‌ها بنا را بر این گذاشتیم که همانند گذشته 
ساختارهای تحریمی را برای دورزدن، مقابله و بی‌اثر کردن محدودیت‌ها 

در حوزه تجارت نفت حفظ کنیم و آن را بر هم نزنیم.
    

افت 30 هزار واحدی شاخص‌ کل بورس 
در پایان هفته 

پایان معاملات، شاخص کل بورس با افت ۳۰ هزار و ۸۴۸ واحدی 
معادل ۰.۶۳ درصد در ســطح ۴ میلیون و ۸۹۳ هزار واحد ایستاد. در 
مقابل، شاخص هم وزن با رشــد ۲ هزار و ۷۳۹ واحدی معادل ۰.۲۱ 
درصد به ارتفاع یک میلیون و ۳۲۶ هزار واحد رسید. اختلاف عملکرد 
این دو شاخص نشان می‌دهد که با وجود افزایش فشار فروش، نماد‌های 
کوچک همچنان وضعیت بهتری نسبت به شرکت‌های بزرگ و شاخص 
ساز داشتند. معاملات روز چهارشنبه نســبت به روز‌های پرالتهاب 
هفته جاری متعادل‌تر دنبال شد، اما افزایش تدریجی فشار فروش در 
نیمه دوم بازار مانع از تثبیت روند مثبت شد. با این حال، عملکرد بهتر 
نماد‌های کوچک نسبت به سهم‌های بزرگ نشان می‌دهد که هنوز 

در برخی بخش‌های بازار، تقاضا از استحکام بیشتری برخوردار است.
    

معاون وزیر راه و شهرسازی خبر داد:
آغاز ساخت پروژه ریلی افغانستان 

توسط ایران
معاون وزیر راه و شهرسازی و مدیرعامل شرکت راه‌آهن جمهوری 
اسلامی ایران از آغاز اجرای پروژه ساخت خط‌آهن هرات- مزارشریف 
در خاک افغانستان توسط شرکت‌های ایرانی خبر داد و گفت: این پروژه 
با سرمایه‌گذاری دولت افغانستان و با هدف تکمیل کریدور ریلی ایران- 
افغانستان- چین اجرایی خواهد شد. جبارعلی ذاکری، در گفت‌وگو 
با خبرنگار اقتصادی ایلنا اظهار داشــت: جمهوری اسلامی ایران و 
افغانستان در چارچوب توسعه همکاری‌های اقتصادی و ترانزیتی، 
اجرای پروژه احداث مسیر ریلی هرات- مزارشریف را در دستور کار 
قرار داده‌اند؛ پروژه‌ای که نقش مهمی در اتصال شبکه ریلی دو کشور و 

در ادامه پیوند آن با مسیرهای منتهی به چین خواهد داشت.
    

ژاپن به دنبال مسیرهای جایگزین 
تنگه هرمز برای واردات نفت

رئیس انجمن نفــت ژاپن 
می‌گوید که پالایشگاه‌های آن 
کشور در پی تنوع‌بخشیدن به 
منابع واردات نفت و حمایت از 
طرح‌های توسعه خطوط لوله‌ای 
هســتند که تنگه هرمز را دور 

می‌زنند. شونیچی کیتو گفت که ایجاد مسیری عملی برای انتقال نفت 
خام بدون عبور از تنگه هرمز، مهم‌تر از جایگزین‌کردن نفت خاورمیانه 
با نفت مناطق دیگر است. به گفته او، امارات متحده عربی و عربستان 
سعودی از دولت ژاپن خواسته‌اند در طرح‌های توسعه خطوط انتقال 

نفت جایگزین مشارکت یا از آن‌ها حمایت کند.
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خبر اقتصادی

ران معتــرض،  تجمــع خریــدا
پارکینگ‌های مملو از خودروهای ناقص 
و تأخیرهای چندماهه در تحویل خودرو، 
ســایپا را به یکی از بحرانی‌ترین مقاطع 

فعالیت خود رسانده است.
   امیرحســین جعفری در رویداد۲۴ 
نوشــت: ســایپا این روزها زیر فشــار 
خریدارانی قرار دارد که هنوز خودروهای 
خــود را تحویل نگرفته‌انــد. ویدئوهای 
متعددی از اعتراض مشتریان در فضای 
مجازی منتشر شده و برخی می‌گویند از 
چند ماه تا حتی یک یا دو سال در انتظار 
تحویل خودرو مانده‌اند. حتی تعدادی از 
کسانی که سال گذشته موفق به دریافت 
خودرو شده‌اند، می‌گویند پس از حدود 
هشت ماه انتظار، خودرویی ناقص تحویل 

گرفته‌اند.
خبر ناقص بودن خودروهای ســایپا 
نیز دست‌کم دو سال است که به یکی از 
موضوعات ثابت اخبار خودرویی تبدیل 
شده اســت. در نتیجه، مهم‌ترین دلیل 
تأخیــر در تحویل خودروهــا، تکمیل 
نشــدن آن‌ها به دلیل کمبــود قطعات 
عنــوان می‌شــود. این در حالی اســت 
که از منظــر اقتصادی نیز نگه داشــتن 
خودروهای ناقص در پارکینگ‌ها برای 
ســایپا صرفــه‌ای نــدارد و هزینه‌های 
انبارداری را افزایــش می‌دهد. بنابراین 
پرسش اصلی این است که چرا خودروها 

تکمیل نمی‌شــوند؟ آیا سایپا به تنهایی 
مســئول این وضعیت اســت یا عوامل 
 دیگری نیز در شــکل‌گیری این بحران 

نقش دارند؟

تمام راه‌ها به کروز ختم می‌شود
بخش مهمی از زنجیره تأمین قطعات 
صنعت خودروی ایران به شــرکت کروز 
وابسته است. خودروسازان داخلی و حتی 
بسیاری از مونتاژکاران برای تأمین بخشی 
از قطعات خود ناگزیر به همکاری با این 

شرکت هستند.
تا پیش از سال ۱۴۰۳، روال همکاری 

میان خودروســازان و قطعه‌ســازان به 
این شــکل بود که قطعات تحویل داده 
می‌شــد، خودرو تولید و عرضه می‌شد 
و سپس مطالبات قطعه‌ســاز پرداخت 
می‌شد. اما پس از آنکه کروز به سهامداری 
ایران‌خودرو رســید، بــه اعتقاد برخی 
فعالان بازار، تضاد منافع میان این شرکت 
 و ســایر خودروســازان، به‌ویژه سایپا، 

شکل گرفت.
برخی فعالان صنعت خودرو، از جمله 
مدیران و کارشناســان نزدیک به سایپا، 
معتقدند کروز با کاهش عرضه قطعات، 
عملًا شرایط تولید را به زیان سایپا تغییر 
داده است. بر اساس یکی از گزارش‌های 
منتشرشده، پرداخت‌های سایپا به کروز 
به ۱۳۷ درصد افزایش یافته، اما در مقابل، 
عرضه قطعات از سوی کروز به این شرکت 

۵۱ درصد کاهش داشته است.
اگر این ادعاها درســت باشد، کاهش 
تولید ســایپا می‌تواند به افزایش سهم 
ایران‌خــودرو در بــازار منجر شــود؛ 
موضوعی که به اعتقــاد منتقدان، روند 
خصوصی‌سازی ایران‌خودرو را موفق‌تر 
جلوه می‌دهــد و هم‌زمان ایــن گزاره را 
تقویت می‌کند که سایپا به دلیل ساختار 
نیمه‌دولتی خود ناکارآمد است و باید به 

بخش خصوصی واگذار شود.
منابع آگاه می گویند در این صورت، 
کروز در ابتدای صــف متقاضیان اصلی 

خرید ســهام ســایپا زنبیل گذاشــته 
است. تصاحب ۴۳ درصد سهام دومین 
خودروســاز کشــور، انگیزه‌ای اســت 
که به بــاور برخی منتقــدان، می‌تواند 
 زمینه‌ســاز ایجــاد اختــال در بــازار 

قطعات باشد.
البته اگــر روایت کــروز را مبنا قرار 
دهیم، این شــرکت احتمالاً مشکلات 
ارزی، محدودیت‌های ناشی از تحریم‌ها 
و دشــواری تأمین مواد اولیــه را علت 
کاهش تولید قطعات عنوان خواهد کرد و 

خواهد گفت که در چنین شرایطی، ناچار 
بوده اولویــت تأمین را بــه ایران‌خودرو 

اختصاص دهد.

ورود نهادهای نظارتی
پرونده اختلاف میان ســایپا و کروز 
دیگر صرفاً یک اختــاف تجاری میان 
دو شرکت نیست و آثار آن به میلیون‌ها 
مصرف‌کننده و کل بازار خودرو سرایت 

کرده است.
پایــگاه خبری »اســب بخــار« در 
گزارشی نوشــته بازدید اخیر ذبیح‌الله 
خدائیــان، رئیس ســازمان بازرســی 
کل کشــور، از پارکینگ‌هــای مملو از 
خودروهای ناقص سایپا، تنها یک بازدید 
نظارتی نبود، بلکه تصویری روشــن از 
بحران عمیــق زنجیره تأمیــن دومین 
خودروساز کشــور ارائه کرد؛ بحرانی که 
سال‌ها پشت واژه‌هایی مانند »تحریم« و 
»بدعهدی قطعه‌سازان« پنهان مانده بود.

این گزارش تأکید می‌کند که اگرچه 
دعوت رئیس سازمان بازرسی از طرفین 
برای همکاری و حل اختــاف، اقدامی 
مثبت اســت، اما نباید پایان این پرونده 
تلقی شــود و لازم است ابعاد مختلف آن 

به‌طور دقیق بررسی شود.

چرا سایپا جایگزینی برای کروز 
پیدا نمی‌کند؟

در حال حاضــر حــدود ۱۷ درصد 
قطعات مورد نیاز سایپا توسط کروز تأمین 
می‌شــود. بنابراین نخســتین پرسشی 
که مطرح می‌شــود این است که اگر این 
شرکت در تأمین قطعات اختلال ایجاد 
کرده، چرا ســایپا از ســایر قطعه‌سازان 

استفاده نمی‌کند؟
بررسی های رویداد۲۴ در گفت وگو با 
برخی فعالان صنعت خودرو که از نزدیک 
با فعالیت های سایپا آشنا هستند نشان 
می دهد سایپا مدعی است که هر شرکتی 
که این خودروساز برای جایگزینی کروز 
به ســراغ آن رفته، پیــش از آن به نوعی 
تحت مالکیت یا نفوذ کــروز قرار گرفته 
اســت. حتی در برخی مــوارد نیز گفته 
می‌شود شرکت‌های قطعه‌سازی با چراغ 
ســبز کروز همکاری محدودی با سایپا 
داشته‌اند و عملًا امکان جایگزینی کامل 
را از این خودروساز گرفته‌اند. در مواردی 
هم شرکت‌ها با چراغ سبز کروز به سایپا 
قطعه داده‌اند و به این ترتیب باز هم مسیر 
پیدا کردن یک آلترناتیــو واقعی را برای 

سایپا بسته‌اند.
در چنین شرایطی، تنها راه باقی‌مانده 
برای ســایپا، ایجاد خطوط تولید جدید 
یا توسعه شــبکه تأمین مستقل است؛ 
راهکاری که هــم زمان‌بر اســت و هم 

سرمایه‌گذاری سنگینی می‌طلبد.
اکنون ســایپا بــا حــدود ۵۲ هزار 

خودروی ناقص و ســرمایه‌ای نزدیک به 
۴۰ هزار میلیارد تومان که در پارکینگ‌ها 
متوقف مانده، ناچار است هرچه سریع‌تر 
راهکاری برای خــروج از این بحران پیدا 
کند. در غیر این صورت، هرچه وضعیت 
این شرکت بحرانی‌تر شود، ارزش آن برای 
متقاضیان خرید، از جمله کروز، کرمان 
موتور، بابک زنجانی و دیگــر بازیگران 

علاقه‌مند، جذاب‌تر خواهد شد.

چرا همه خواهان خرید یک شرکت 
زیان‌ده هستند؟

بر اســاس برخی گزارش‌هــا، زیان 
خالص ســایپا در ۹ ماهه سال ۱۴۰۴ به 
حدود ۲۵.۷ هزار میلیارد تومان رسیده 
اســت. زیان عملیاتی این شــرکت نیز 
حدود ۱۷.۷ هــزار میلیارد تومان و زیان 
انباشــته آن نزدیک به ۷۰ هزار میلیارد 
تومان برآورد می‌شود. اگر کل گروه سایپا 
را در نظر بگیریم، مجموع زیان انباشته از 
مرز ۱۰۰ هزار میلیارد تومان عبور کرده 
است. با وجود این وضعیت، این پرسش 
همچنان پابرجاست که چرا شرکت‌هایی 
مانند کروز یا سایر متقاضیان، همچنان 

برای خرید سایپا رقابت می‌کنند؟
برخی کارشناســان صنعت خودرو 
معتقدند پاســخ این ســؤال در ارزش 
واقعی سایپا نهفته اســت؛ شرکتی که 
با وجود زیان‌های ســنگین، همچنان 
از ظرفیت تولید، شــبکه فروش، سهم 
بازار، دارایی‌های گســترده و مجوزهای 
انحصــاری برخوردار اســت. از نگاه این 
کارشناسان، متقاضیان خرید به‌خوبی 
می‌دانند که ریشه بحران فعلی چیست 
و در صورت در اختیــار گرفتن مدیریت 
شرکت، راه خروج از آن را نیز می‌شناسند.

با این حال، پرسش مهم‌تر این است که 
اگر کروز، به عنوان بزرگ‌ترین قطعه‌ساز 
کشور، مالک ســایپا نیز شــود، آیا بازار 
خودرو ایــران با انحصاری گســترده‌تر 
از گذشــته مواجه نخواهد شد؟ بازاری 
که تاکنــون نیــز نتوانســته رضایت 
مصرف‌کننــدگان را جلب کند و خودرو 
را بیش از آنکه یک کالای مصرفی باشد، 
به کالایی سرمایه‌ای تبدیل کرده است. 
این سوالی است که وزارت صمت باید به 

آن پاسخ بدهد.

ردپای بحران قطعه و نقش کروز آشکار است؛

چرا سایپا خودرو تحویل نمی‌دهد؟

جدول برنامه خاموشی‌ها منتشر شد، اما بی‌برقی فقط یک حلقه از زنجیره اختلال‌هایی 
است که این روز‌ها زندگی مردم را دربر گرفته؛ از قطع برق و آب گرفته تا اینترنت ناپایدار، 

اختلال در خدمات بانکی و سامانه‌های آنلاین و البته گرانی افسارگسیخته.
به گزارش رویداد 24، انتشار جدول خاموشــی برق، فقط خبر چند ساعت بی‌برقی 
نیست؛ یادآوری این واقعیت است که زندگی روزمره میلیون‌ها ایرانی حالا میان قطعی 
برق، بی‌آبی، اختلال اینترنت، از کار افتادن ســامانه‌ها، مشــکلات شبکه بانکی و موج 
گرانی مختل شده است. انگار هر روز یکی از خدمات اولیه‌ای که قرار بود بدیهی باشد، از 
دسترس خارج می‌شود و هزینه همه این نابسامانی‌ها را مردم می‌پردازند. با آغاز دور تازه 
خاموشی‌های برنامه‌ریزی‌شده در تهران و برخی شهرها، گزارش‌های متعددی از بازگشت 

همزمان قطعی برق و آب منتشر شده است.
در بســیاری از آپارتمان‌ها، برق که می‌رود، پمپ آب هم از کار می‌افتد و آب طبقات 
بالاتر قطع می‌شود. آسانسور‌ها از حرکت می‌ایستند، سیستم‌های سرمایشی خاموش 
می‌شوند، یخچال‌ها و وسایل برقی در معرض آســیب قرار می‌گیرند و کسب‌وکار‌های 

کوچک، فروشگاه‌ها و مطب‌ها ناچارند ساعت‌ها فعالیت خود را متوقف کنند.
به همین دلیل اســت که امروز »خاموشــی« دیگر فقط به معنای نبود برق نیست؛ 
خاموشی یعنی از کار افتادن زنجیره‌ای از خدماتی که زندگی شهری به آنها وابسته شده 

است.
در روز‌های گذشته نیز گزارش‌های متعددی از بازگشت همزمان قطعی برق و آب در 
شهر‌های مختلف منتشر شد؛ موضوعی که مسئولان آن را به افزایش مصرف و گرمای هوا 
نسبت می‌دهند، اما شهروندان آن را نتیجه سال‌ها عقب‌ماندگی در توسعه زیرساخت‌ها 

و نبود مدیریت پایدار می‌دانند.

مردم هر روز با یک بحران تازه بیدار می‌شوند
اما ماجرا فقط برق نیست. در هفته‌های اخیر، شبکه بانکی بار‌ها با اختلال مواجه شده 
است؛ انتقال وجه، پرداخت‌های اینترنتی و حتی استفاده از برخی خدمات بانکی برای 
بسیاری از شهروندان با مشکل همراه بوده و هنوز هم بسیاری از کاربران از ناپایداری این 

خدمات گلایه دارند.
از سوی دیگر، اینترنت همچنان برای بسیاری از کاربران تجربه‌ای پر از قطعی، کندی 

و اختلال است؛ شرایطی که نه فقط ارتباطات شخصی، بلکه فعالیت هزاران کسب‌وکار 
اینترنتی را نیز مختل کرده است.

سامانه‌های دولتی نیز وضعیت بهتری ندارند. از سامانه‌های ثبت درخواست گرفته 
تا خدمات آنلاین دستگاه‌های مختلف، اختلال به بخشی از تجربه روزمره مردم تبدیل 

شده است.
نمونه‌ای که این روز‌ها بار دیگر صدای شهروندان تهرانی را درآورده، مشکلات مکرر 
در اپلیکیشن مختلف از »شهرزاد« برای رزرو طرح ترافیک گرفته تا جی‌پی‌اس‌ها که قرار 
بود راه‌گشا باشند و حالا کارایی غیر از سردرگم کردن مردم در خیابان‌ها ندارند. شهروند 
ایرانی امروز هر بار که تلفن همراهش را برمی‌دارد، نمی‌داند این بار قرار است کدام خدمت 

از دسترس خارج شده باشد و همه اینها وقت و اعصاب مردم را نابود می‌کند.

گرانی؛ کاردی که به استخوان رسیده است
همه این مشکلات در شرایطی رخ می‌دهد که فشار اقتصادی، توان تحمل جامعه را به 

پایین‌ترین سطح رسانده است. این وضعیت در واقع چوبی است لای زخم گرانی.
قیمت کالا‌های اساسی، اجاره مسکن، هزینه حمل‌ونقل، درمان و خدمات، ماه‌هاست 

روندی صعودی دارد و بسیاری از خانوار‌ها بخش بزرگی از درآمد خود را صرف هزینه‌های 
اولیه زندگی می‌کنند. در چنین شرایطی، قطع برق فقط چند ساعت خاموشی نیست؛ 
یعنی مواد غذایی فاسد می‌شود، مغازه‌دار فروشــش را از دست می‌دهد، کارگر روزمزد 
درآمد آن روز را از دست می‌دهد و خانواده‌ای که با هزار زحمت هزینه کولر را پرداخته، باید 

ساعت‌ها گرما را تحمل کند.
اختلال بانکی فقط یک نقص فنی نیست؛ یعنی کسی که باید پول دارو یا اجاره خانه 
 را پرداخت کند، ساعت‌ها میان دســتگاه‌های خودپرداز، اپلیکیشــن‌ها و شعب بانک 

سرگردان می‌شود.

اختلال هم عادی شد!
شاید نگران‌کننده‌ترین بخش ماجرا، خود خاموشی یا اختلال نباشد؛ بلکه عادی شدن 
آن باشد. جامعه‌ای که هر روز با قطعی برق، بی‌آبی، اختلال اینترنت، کندی سامانه‌ها و 
مشکلات بانکی روبه‌روســت، کم‌کم یاد می‌گیرد توقعش را پایین بیاورد. مردم به جای 

مطالبه کیفیت خدمات، به این فکر می‌کنند که امروز نوبت کدام مشکل است.
این همان نقطه‌ای است که بحران، از یک اتفاق موقت به یک شیوه اداره کشور تبدیل 
می‌شود؛ وضعیتی که در آن، شهروندان باید خود را با نقص دائمی خدمات عمومی تطبیق 

دهند، نه اینکه خدمات با نیاز‌های مردم هماهنگ شود.
بی‌شک بخشی از مشکلات امروز ریشه در خشکسالی، افزایش مصرف، فشار بر شبکه 
انرژی و پیامد‌های جنگ اخیر دارد. اما سؤال اصلی این است که چرا جامعه باید همزمان 
هزینه همه این بحران‌ها را بپردازد؟ چرا با وجود هشدار‌های چندین‌ساله درباره ناترازی 
برق و آب، همچنان هر تابستان همان چرخه تکرار می‌شود؟ چرا زیرساخت‌های دیجیتال و 
سامانه‌های خدمات عمومی تا این اندازه شکننده‌اند؟ و چرا هیچ افق روشنی برای بازگشت 

ثبات به زندگی روزمره مردم دیده نمی‌شود؟
دولت‌ها زمانی موفق ارزیابی می‌شوند که شــهروندان بدون دغدغه از ابتدایی‌ترین 
خدمات استفاده کنند؛ برق، آب، اینترنت، بانک و حمل‌ونقل، حداقل‌هایی هستند که 

نباید هر روز به موضوع بحران تبدیل شوند.
امروز مسئله فقط انتشار یک جدول خاموشی نیست؛ مسئله این است که شهروند ایرانی 
احساس می‌کند هر روز باید برای استفاده از ساده‌ترین امکانات زندگی، آماده مواجهه با 
یک اختلال تازه باشد. وقتی برق، آب، اینترنت، بانک و سامانه‌های خدماتی یکی پس از 
دیگری از مدار خارج می‌شــوند و همزمان گرانی نیز نفس مردم را گرفته است، طبیعی 
است که اعتماد عمومی بیش از هر زمان دیگری آسیب ببیند؛ زیرا آنچه زندگی روزمره را 
فرسوده می‌کند، فقط یک خاموشی دو ساعته نیست، بلکه انباشت بحران‌هایی است که 

پایانی برای آنها دیده نمی‌شود.

از خاموشی تا قطع شبکه بانکی؛

زندگی بر مدار اختلال؛ مردم تاوان چه را می‌دهند؟

گزارش

با توجه به گرانی نرخ پروازها، نیاز به تورهای ترکیبی و ترس برخی از مسافران از پرواز در 
شرایط جنگی، ایجاد مسیر زمینی دیگر یک »گزینه« نیست، بلکه یک »ضرورت حیاتی« 

برای بقای اقتصادی جزیره است.
رضا قاسمی - تحلیلگر حوزه گردشگری، نوشت: بیش از چهار ماه از آغاز جنگ تحمیلی 
سوم می‌گذرد و جزیره کیش، که حیات اقتصادی‌اش به گردشگری وابسته است، با بحرانی 
پیش‌بینی‌نشده دست‌وپنجه نرم می‌کند. در اوج بحران و با بسته شدن کریدور پروازی جنوب، 

کیشوندان در اسارتی ناخواسته گرفتار شدند و گردشگران از ورود به جزیره منع گشتند.
در همین روزهای بحرانی، وعده »راه‌اندازی فوری مسیر زمینی« توسط یکی از مدیران 
ارشد گردشگری سازمان منطقه آزاد کیش در فضای مجازی مطرح شد. این مقام مسئول، 
نه تنها به ضرورت این مسیر اشاره کرد، بلکه صراحتاً اذعان داشت که حتی پس از بازگشایی 

حریم هوایی، تورهای زمینی به عنوان یک استراتژی ماندگار باقی خواهند ماند. اما واقعیت 
امروز در اواخر تیرماه ۱۴۰۵، با تمام این وعده‌ها در تضاد است؛ هیچ اتوبوسی به مقصد کیش 

حرکت نکرد و با بازگشایی پروازها، وعده تداوم سفرهای زمینی نیز به فراموشی سپرده شد.
پرسش اساسی اینجاست: آیا این وعده‌ها صرفاً برای آرام کردن افکار عمومی و »سلفی‌ 
گرفتن مدیریتی« در فضای مجازی بود یا ناشــی از فقدان تخصص در کارشناسی پروژه؟ 
سکوت فعلی مسئولان در برابر عدم اجرای این طرح، نشان می‌دهد که یا اراده‌ای برای اجرا 
وجود نداشته و یا مدیران مربوطه بدون بررســی چالش‌های اجرایی، به صورت عجولانه 

وعده‌های توخالی داده‌اند.
با توجه به گرانی نرخ پروازها، نیاز به تورهای ترکیبی و ترس برخی از مسافران از پرواز در 
شرایط جنگی، ایجاد مسیر زمینی دیگر یک »گزینه« نیست، بلکه یک »ضرورت حیاتی« 

برای بقای اقتصادی جزیره است. سازمان منطقه آزاد کیش اکنون با توجه به اعلام رسمی 
مدیران خود، در موضع پاسخگویی قرار دارد و هرگونه تأخیر بیشتر، تکرار همان الگوی »وعده 

و عدم اجرا« خواهد بود. 

وعده‌های توخالی در سایه جنگ؛ 

آیا مسیر زمینی کیش تنها یک ویترین تبلیغاتی بود؟

گزارش

اگر کروز، به عنوان بزرگ‌ترین 
قطعه‌ساز کشور، مالک سایپا 

نیز شود، آیا بازار خودرو ایران با 
انحصاری گسترده‌تر از گذشته 
مواجه نخواهد شد؟ بازاری که 
تاکنون نیز نتوانسته رضایت 
مصرف‌کنندگان را جلب کند 

و خودرو را بیش از آنکه یک 
کالای مصرفی باشد، به کالایی 
سرمایه‌ای تبدیل کرده است. 

این سوالی است که وزارت 
صمت باید به آن پاسخ بدهد

سایپا این روزها زیر فشار 
خریدارانی قرار دارد که هنوز 

خودروهای خود را تحویل 
نگرفته‌اند. ویدئوهای متعددی 
از اعتراض مشتریان در فضای 

مجازی منتشر شده و برخی 
می‌گویند از چند ماه تا حتی 

یک یا دو سال در انتظار تحویل 
خودرو مانده‌اند. حتی تعدادی 

از کسانی که سال گذشته موفق 
به دریافت خودرو شده‌اند، 

می‌گویند پس از حدود هشت 
ماه انتظار، خودرویی ناقص 

تحویل گرفته‌اند

تجمع خریداران معترض، 
پارکینگ‌های مملو از 

 خودروهای ناقص و 
تأخیرهای چندماهه در 

تحویل خودرو، سایپا را به 
یکی از بحرانی‌ترین مقاطع 

فعالیت خود رسانده است


