
عضو کمیسیون اقتصادی مجلس:
در طرح جدید بنزین سهمیه از ۱۹۰ لیتر 

به ۹۰  لیتر کاهش می‌یابد
عضو کمیسیون اقتصادی 
مجلس اعلام کرد: خانوارهای 
دارای خــودرو در حال حاضر 
به طور میانگین ماهیانه ۱۹۰ 
لیتر بنزین )با قیمت از ۱۵۰۰ 
تومان تا ۵۰۰۰ تومان( مصرف 

می‌کند که میزان این عدد در طرح جدید به ۹۰ لیتر کاهش خواهد 
یافت. میثم ظهوریان در صفحه مجازی خود در شبکه »ایکس«، 
نوشت: »یکی از اشکالات اساسی طرح سازمان بهینه‌سازی عدم 
وجود تحلیل ذینفعان و برندگان و بازندگان و نحوه مدیریت هر 

گروه در طرح است.« 
    

عضو اتاق بازرگانی:
فروش املاک ایرانیان مقیم امارات 

مشروط شد
عضو اتاق بازرگانی با اشاره به تاثیر محدود قطع مبادلات تجاری 
کشور با امارات، عنوان کرد: پس از جنگ اخیر و شرایط خاص تنگه 
هرمز، امارات نقش هاب تجاری‌اش برای ایران را از دست داده و 
دیگر مبدایی برای ورود و خروج کالا‌های ما در جنگ نبوده است. 
به گزارش ایلنا، علی شریعتی همچنین مطرح کرد: در حال حاضر 
امارات قانونی را برای شهروندان حدود ۱۵ کشور وضع کرده است 
و ایران نیز جزو این کشورهاست، به این معنا که اگر ایرانیان مقیم 
امارات بخواهند ملک خود را بفروشند، اداره امنیت و فروش این 
کشور ابتدا باید اجازه این کار را بدهد. او تصریح کرد که بازار ۲۵۰ 
میلیارد دلاری ملک قطعا لطمه شــدیدی به دلیل این اقدامات 

احساسی خواهد خورد.
    

معاون وزیر راه و شهرسازی:
 B1 ۳ همت برای تخریب و بازسازی پل

نیاز است
ه و  معــاون وزیــر را
شهرســازی از آغــاز مراحل 
کارشناســی برای بازسازی 
پل B1 کرج خبر داد و گفت: 
تصمیمات اتخاذ شده در این 
پروژه فقط بر پایه مطالعات فنی 

و ضرورت‌های عملیاتی خواهد بود. به گزارش ایرنا، هوشنگ بازوند 
در این خصوص توضیح داد: با توجه به حجم عملیات، برآوردهای 
اولیه نشان می‌دهد که عملیات تخریب بخشی از پل و بازسازی، 
نیازمند تخصیص بودجه‌ای بین ۲۵۰۰ تا ۳ هزار میلیارد تومان 
است. همه تلاش ما این است که با بهره‌گیری از توان تخصصی این 
تیم مشاور، بهترین و ایمن‌ترین تصمیم را برای بازگشت این پل به 

مدار بهره‌برداری اتخاذ کنیم.
    

یک مقام صنفی مطرح کرد:
هشدار نسبت به نابودی سرمایه‌گذاری 

در صنعت سی‌ان‌جی
رئیس انجمن ســی‌ان‌جی نســبت به روند نزولی مصرف 
گاز طبیعی فشرده و بلااســتفاده ماندن زیرساخت‌های چند 
میلیارد دلاری این صنعت هشــدار داد. به گزارش ایلنا، محمود 
جان‌محمدی در نشست »راهکارهای رفع ناترازی بنزین«، با انتقاد 
از کم‌توجهی به جایگاه سی‌ان‌جی در سیاست‌گذاری‌های کلان 
انرژی، اظهار داشت: در شرایطی که مصرف بنزین کشور سالانه 
بین ۶ تا ۸ درصد رشد دارد، مصرف سی‌ان‌جی در سال گذشته با 
کاهش ۱۷ درصدی مواجه شده است؛ روندی که اگر اصلاح نشود، 
سرمایه‌گذاری‌های عظیم انجام‌شــده در این بخش را به سمت 

نابودی سوق می‌دهد.
    

رئیس انجمن تولیدکنندگان برنج:
شرایط جنگی پای برنج خارجی را 

به فصل برداشت باز کرد
رئیــس انجمــن تولید 
کنندگان و تأمین‌کنندگان 
برنج ایران با بیان اینکه کشور 
همواره بخشــی از نیاز خود 
به برنــج را از طریــق واردات 
تأمین می‌کند، گفــت: لغو 

ممنوعیت فصلــی واردات در مقطع فعلی بیــش از آنکه یک 
تصمیم تنظیم بازاری باشــد، با هدف اطمینان از تأمین کالا در 
شــرایط جنگی و جلوگیری از بروز مشــکل در ماه‌های آینده 
اتخاذ شده است. به گزارش ایسنا، محمد مختاریانی تاکید کرد: 
اگر واردات بیش از میزان کســری بازار باشــد، کشاورز داخلی 
متضرر می‌شود و ممکن اســت قیمت‌ها بدون دلیل اقتصادی 
کاهش پیدا کنــد؛ در مقابل، اگــر کمتر از نیاز کشــور واردات 
 انجام شــود، مصرف‌کننده با کمبود و افزایــش قیمت مواجه 

خواهد شد.
    

معاون وزیر نیرو:
سال سختی برای تامین سوخت نیروگاه‌ها 

پیش‌رو داریم
معاون وزیر نیرو اظهار داشت: اکنون حدود ۳ میلیارد و ۲۱۰ 
میلیون متر مکعب گازوئیل ذخیره شده و نزدیک ۸۵ درصد مخازن 
پر شده، اما امسال سال سختی برای تامین سوخت نیروگاه‌ها است 
زیرا دشمن بخشی از تولید گاز کشور را مورد هدف قرار داده است. 
به گزارش ایلنا، مصطفی رجبی مشهدی افزود: در هر حال اکنون 
زود است که در مورد خاموشی زمستان اظهار نظر شود اما سال 
بسیار سختی خواهد بود. او همچنین وعده داد که خاموشی‌های 

فصل جاری نیز  حداکثر ۳ تا ۴ هفته آینده رفع می‌شود.
    

یک مقام صنفی:
لوازم یدکی موتورسیکلت 

تا ۳۰۰  درصد گران شد
محمد محمــدی، رئیس 
اتحادیــه تولیدکننــدگان 
قطعــات و تعمیــرکاران 
دوچرخه و موتورسیکلت، در 
گفت‌وگو با تجارت‌نیوز، با اشاره 
به جهش قیمت لوازم یدکی 

موتورسیکلت، بیان کرد: برخی از اقلام پرمصرف و وارداتی در بازار 
طی مدت اخیر بین ۲۰۰ تا ۳۰۰ درصد افزایش قیمت داشته‌اند. 
این رشد قیمت بیش از هر چیز تحت تأثیر تحریم‌ها و نوسانات نرخ 

ارز قرار گرفته است. 
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خبر اقتصادی

با اتمام مهلت تفاهم اولیه 60 روزه میان ایران و ایالات 
متحده آمریکا، خبری از تجاوز مجدد نظامی به کشور نشد 
اما در عوض، ترامپ صحبت از کارزاری موسوم به »روز دی 
اقتصادی« کرده که هدف آن، تشدید تحریم‌ها علیه ایران 
اســت و در اظهارات خود، علاوه بر تهدید متحدان ایران، 

آن را ضربه‌ای بی‌سابقه و خردکننده، توصیف کرده است.
امروزه دیگر کمتر کارشناســی اســت که بر تبعات 
تحریم‌ها بر اقتصاد ایران واقف نباشــد؛ حتی تندترین 
چهره‌های اصول‌گرا نیز دیگــر از »کاغذپاره« خواندن 
تحریم‌ها، دست برداشــته‌اند و درباره تبعات آن، هشدار 
می‌دهند. البته این نه به معنای تغییر راهبرد، بلکه به معنای 
اینست که تبعات تحریم‌ها آنقدر شدید شده که کتمان آن، 

مخالفت با عقل سلیم است!
در نتیجه تشدید تحریم‌ها از ســال 1397 تاکنون، 
اقتصاد ایران شکننده‌تر از قبل شده است؛ رشد اقتصادی 
منفی، تعمیق و گسترش رکود به تمام بازارها و صنایع، سر 
به فلک کشیدن نرخ تورم و غیره، از پیامدهای تحریم بر 
اقتصاد ایران بوده اســت. اما در شرایطی که اقتصاد ایران 
دچار بحرانی بی‌سابقه شده اســت، تبعات اضافه شدن 

تحریم‌ها برای اقتصاد بحران‌زده ایران چیست؟

قطع باقی‌مانده شریان‌های مالی و تجاری ایران
برای بررسی دقیق‌تر تبعات تحریم‌های جدید، باید 
توجه کرد که آمریکا قصد دارد کــدام یک از بخش‌های 
اقتصاد ایران را مورد هدف قرار دهد. یکی از بخش‌هایی 
که آمریکا برای آن هدف‌گذاری کرده است، قطع کردن 
شــریان‌های مالی و تجاری ایران اســت. اقتصاد24 در 
گزارشی، درباره این موضوع نوشته است: »هدف اصلی این 
الگوی جدید که از آن به عنوان خنثی‌سازی و مسدودسازی 
ســاختاری یاد می‌شــود، فلج‌کردن کامل شریان‌ها و 
کانال‌های باقی‌مانده مالی، قطع دسترســی کشــور به 
شبکه‌های صرافی پشتیبان در مبادلات منطقه‌ای، و ایجاد 
تراکم فشار‌های حقوقی و مقرراتی بر خریداران غیررسمی 

انرژی ایران در بازار‌های جهانی است.«
همچنین در این گزارش آمده اســت: »هدف غایی و 
اعلام‌شده از این ضربات پیاپی اقتصادی، ایجاد اختلال 
در روند واردات کالا‌های اساسی، تعمیق عوارض تورمی، 
و درنهایت برهم زدن تعادل و آرامــش در بازار داخلی ارز 
و طلا اســت تا از این طریق، فشار معیشتی به یک متغیر 

تعیین‌کننده در محاسبات حاکمیتی تبدیل شود.«
البته یکی از مهمترین بخش‌هــای اقتصادی ایران، 
صادرات نفت است که در این ســالیان، هیچگاه به صفر 

نرسید زیرا ایران توانست تعامل مناسبی با پالایشگاه‌های 
خصوصی چین برقرار کند که البته بــا توجه به اعطای 
تخفیفات گســترده به این پالایشــگاه‌ها، مورد انتقاد 
کارشناسان نیز واقع شده است. آمریکا این جریان را نیز 
هدف قرار داده است. ابزار دیگری که واشنگتن بر آن مانور 
می‌دهد، ردیابی ماهواره‌ای و تحریم تانکر‌هایی است که در 
عملیات انتقال نفت خام یا فرآورده‌های سوختی مشارکت 
دارند، چراکه ایجاد مانع در مسیر خدمات پوشش بیمه‌ای 
برای این تانکرها، یکی از راه‌های بالابردن ریسک تجاری 

به شمار می‌رود.

دعوت آمریکا از چین برای پیوستن
 به کمپین تحریمی

از آنجایی که مشــتری اصلی نفت ایران، چین است، 
آمریکا این کشور را تهدید کرده اما در عین حال، از چین 
برای پیوستن به کمپین جدید تحریمی دعوت کرده است.
نقش چین همواره دارای تناقض بوده است؛ در تجربه 
این چندسال ثابت شده است که »شریک راهبردی ایران« 
با وجود اعلام عمومی مخالفت با تحریم‌های جدید علیه 
ایران، در عمل کمک چندانی نکرده است و حتی در برخی 
موارد، با آمریکا نیز همراهی داشته است. اکنون نیز مقامات 
چینی در کلام اعلام کرده‌اند که بــا تحریم‌های جدید 
ایران مخالف هستند اما سیاست‌های واقعی این کشور، 

مبهم است.
لین جیان، سخنگوی وزارت خارجه چین، روز جمعه 

در پاسخ به پرسشــی درباره تهدیدهای دونالد ترامپ، 
رئیس‌جمهور آمریکا، گفت: »تحریم و فشار به حل این 
مسئله کمکی نخواهد کرد.« او همچنین افزود: »چین 
از همــه طرف‌های مرتبط می‌خواهد بــا اتخاذ اقدامات 
مســئولانه، مشــکل را از طریق راهکارهای سیاسی و 

دیپلماتیک حل‌وفصل کنند.«
در طرف مقابل، اسکات بسنت، وزیر دارایی آمریکا، 
در پاسخ به این ســوال که آیا آمریکا برای پیوستن چین 
به این کارزار بر پکن فشــار خواهد آورد، به شبکه خبری 
سی‌ان‌بی‌سی گفت: »بهتر است که بسیاری از گفت‌وگوها 
در خفا انجام شود«، اما در عین حال از پکن خواست که »با 
این برنامه همراه شود.« سخنگوی وزارت خارجه چین نیز 
نسبت به اظهارات بسنت واکنش نشان داد و گفت: »چین 
با تحریم‌های یکجانبــه غیرقانونی که مبنایی در حقوق 
بین‌الملل ندارند و شورای امنیت سازمان ملل مجوز آن را 

صادر نکرده، مخالف است.«

تنگ‌تر شدن حلقه محاصره 
یک تحلیلگر مسائل بین‌المللی انرژی در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«، درباره ارزیابی خود از تهدیدهای جدید 
آمریکا، اظهار کرد: به نظر من، با توجه به اتفاقاتی که بعد 

از لغو آتش‌بس اتفاق افتاد، آمریکا متوجه شده 
اســت که هزینه عملیات نظامی سنگین 

خواهد بود.
میثم شرفی توضیح داد: پس از پاسخ 
ایران به تجاوز ارتش آمریکا به جنوب ایران 
و کشته شدن سربازان آمریکایی در اردن، 

فاز آمریکا به سمت عملیات غیرنظامی 
و تحریمــی، تغییر پیدا کرده 

است. او هشــدار داد: تصور 
می‌کنــم تحریم‌هــای 
جدید آمریکا عملیاتی 

خواهد شد و با توجه 
به شــرایط کنونی 
کشــور، تحریم و 
محاصره جدید حتما 
هزینه‌های سنگینی 

برای کشور به همراه خواهد داشــت. به زودی هم حلقه 
محاصره دریایی و هم حلقه تحریم‌ها، تنگ‌تر خواهد شد و 

اتفاقات خطرناکی برای ایران پیش‌روی است.

هوش خبیثانه و خطرناک آمریکا 
در طراحی تحریم‌ها 

این کارشناس در پاسخ به اینکه »آیا تبعات تحریم‌های 
جدید در شــرایط بحران اقتصادی ایران، خطرناک‌تر از 
گذشته است؟«، تاکید کرد که قطع به یقین تحریم‌های 

جدید پیامدهای سنگین‌تری خواهد داشت.
شــرفی ادامه داد: تنها منبع درآمد ارزی کشور 
در حال حاضر صادرات نفتی است. آمریکا در فاز 
جدید تحریم و محاصره دریایی، صادرات ایران را 
هم در حوزه پایین‌دست و هم در حوزه بالادست، 
نشانه گرفته است؛ یعنی هم در فروش نفت خام و 
فرآورده‌های نفتی و هم در صادرات پتروشیمی.

او با اشاره به هوشــمندانه بودن این 
نشــانه‌گیری در تحریم‌هــای 
جدید، ادامــه داد: آمریکا در 
وضــع تحریم‌های جدید، 
یک هوش »خبیثانه« 
دارد که اکنون نیز از 
این هــوش خود 
اســتفاده کرده 
اســت و باز هم 
بایــد تاکید کنم 

که این روند، تبعات بسیار سنگینی برای اقتصاد ایران در 
ماه‌های آینده خواهد داشت.

درگیری اقتصاد ایران با دو جریان!
این تحلیلگر اقتصادی تصریح کرد: تبعات نشانه‌گیری 
باقی‌مانده شــریان‌های مالــی و تجاری ایران توســط 
تحریم‌های آمریکا، دارای دو بخش اســت؛ اولین بخش 
مربوط به خود آمریکاست که با توجه به طراحی هوشمندانه 
تحریم‌های جدید، قطعا موثر خواهد بود. دومین موضوع 
مربوط به شبکه گســترده تراستی‌هاست که وابسته به 
قدرت‌های داخلی هستند. بخش عمده و وسیعی از این 
تراستی‌ها، وابسته به بانک‌های خصوصی هستند و این 
بانک‌ها نیز از این فضای تحریم برای کسب درآمد بیشتر، 

استفاده می‌کنند.
به اعتقاد شرفی، اقتصاد ایران اکنون درگیر دو موضوع 
اساسی است؛ اول تحریم‌های آمریکا و موضوع دوم، مافیای 
به‌شدت »کثیفی« که مشخصا بانک‌های خصوصی آن‌ها 
را برای افزایش درآمد خــود، مدیریت می‌کنند و این دو 
موضوع در کنار هم، ضربه ســنگینی به اقتصاد کشــور 

خواهد زد.

چین »به‌زودی« به کمپین تحریم‌های جدید 
آمریکا می‌پیوندد!

این کارشــناس حوزه انرژی درباره تاثیر تحریم‌های 
جدید بر فروش نفت ایران به چین، مطرح کرد: صادرات 
نفت ایران کفاف حجم مصرف پالایشگاه‌های خصوصی 
چین را می‌دهد،‌ اما نکته‌ای که وجود دارد این اســت که 
اقتصاد چین یک اقتصاد باثبات و در مسیر توسعه است و 
پالایشگاه‌های خصوصی این کشور می‌توانند روابط بهتری 
با اروپا و آمریکا داشته باشند و همین ابزار، می‌تواند به‌مثابه 
اهرمی باشد تا چینی‌ها از تحریم‌های آمریکا، تبعیت کنند.
شرفی یادآور شــد: سیاســت‌های اعلامی چین با 
سیاست‌هایی که اجرا می‌شوند، متفاوت است؛ مقامات 
چینی ممکن است در کلام اعلام کنند که با تحریم‌های 
جدید آمریکا همراهی نمی‌کنند اما همراهی کردن چین 
با تحریم‌های آمریکا، در عمل، مسبوق به سابقه بوده است.

این تحلیلگر مسائل بین‌الملل انرژی خاطرنشان کرد: 
با توجه به اینکه ایران از اهرم تنگه هرمز به درستی استفاده 
نکرده اســت، در صورتی که می‌توانســت از این اهرم در 
بزنگاه‌های مختلف، استفاده بهینه داشته باشد، تصورم این 
است که احتمال همراهی چین با تحریم‌های جدید آمریکا 

بیش از احتمال عدم همراهی این کشور است.
شرفی در نهایت هشدار داد که چین احتمالا به زودی، 
به کمپین تحریم‌ها می‌پیوندد؛ حتی اگر این پیوستن را به 

صورت عمومی اعلام نکند!

هشدار »میثم شرفی« درباره کمپین تحریمی جدید ترامپ در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«:

تنگ‌تر شدن حلقه تحریم‌ها، اتفاقات خطرناکی رقم می‌زند
رامتین موثق

یک اقتصاددان مطرح ضمن انتقاد از سیاســت‌های اقتصادی و 
شیوه‌های تصمیم‌گیری در کشور، عنوان کرد: بهای پول برای تأمین 
مالی سرمایه در گردش تولید در ایران طی ۲۵ سال گذشته پنج تا ۱۰ 
برابر میانگین جهانی بوده و از سال ۱۳۹۷ نیز جمعیت فقیر کشور طی 

سه سال دو برابر شده است.
به گزارش ایسنا، فرشاد مومنی روز پنجشنبه در نشستی در موسسه 
»دین و اقتصاد«، با اشاره به بررسی‌های انجام‌شده درباره تامین مالی 
در ایران و کشورهای مختلف، اظهار کرد: برای تامین مالی حداقل یک تا 
پنج میلیون دلار، سپرده‌گذاری در کشورهای همسایه ایران را بررسی 
کردیم و دیدیم که آنها برای تحقق این هدف در کشور خودشان لازم 
است ۵۰۰ هزار دلار ســپرده بگذارند. این کار را وقتی اعلام کردیم، 
دیدیم آن هدف برای ایران با ســپرده‌گذاری معادل ۷۰۰۰ دلار قابل 
تامین است. یعنی چه؟ یعنی اینکه بهای پول در ایران، در مقایسه با 
آنهایی که ما به آنها می‌گوییم کشورهای پیشرفته سرمایه‌داری، بین 

۱۴۳ تا ۷۱۴ برابر است.

او ادامه داد: این را برای همسایه‌های ایران محاسبه کردیم و دیدیم 
بهای پول به‌طور نسبی در مقایسه با همسایگان، در ایران بیش از ۵۰ 
برابر تا ۷۰ برابر است. در کنار همه بحث‌های فنی که می‌توانیم داشته 
باشیم که مثلًا ما به چه ملاحظه‌هایی این مناسبات را رهبری کردیم، 

خود این مقایسه به اندازه کافی هم گویاست و هم تکان‌دهنده است. ما 
محاسبه‌های دیگری هم کردیم. مثلًا دیدیم که از دوره اجرای برنامه 
تحلیل ساختاری در ایران که محور اصلی سیاست‌های آن وارد کردن 
شوک‌های پی‌درپی به نرخ ارز است، در ۲۵ سال گذشته بهای پول برای 
تامین مالی سرمایه در گردش مورد نیاز تولیدکنندگان در ایران، یعنی 
همان بهره پرداختی، در ۲۵ سال گذشته بین پنج تا ۱۰ برابر میانگین 

جهانی بوده است.
استاد دانشگاه علامه طباطبایی تصریح کرد: مثلاً ۳۷ ساله گذشته، 
در حالی که افراطی‌ترین شیوه‌های سرمایه‌سالاری هار و غیرپاسخگو و 
آزمند و زیادطلب به اسم سیاست اقتصادی در کشور ما به جریان افتاده 
و بی‌سابقه‌ترین غارت‌های دارایی‌های بین‌نسلی و اموال عمومی رخ 
داده، تمام اینها با آن شیوه استنباط، یعنی »عدم مغایرت«، خلاف شرع 

و خلاف قانون اساسی تشخیص داده نشده است.
مومنی همچنین درباره تاثیر جنگ بر فضای اقتصادی، بیان کرد: 
متأسفانه یک عده‌ای برای اینکه از خودشان سلب مسئولیت بکنند، 
آنچه را که رخ داده به سیاســت‌های غلط و مناســبات فساد نسبت 
نمی‌دهند و می‌گویند افتضای جنگ است. این جزو الفباست که جنگ 
روی متغیرهای اقتصادی تأثیر می‌گذارد؛ اما این تأثیرگذاری یک‌سویه 
و به حکم علی‌الاطلاق منفعلانه نیست. یعنی این نیست که ما بگوییم 

چون جنگ بود، پس دیگر ما باید تسلیم این شرایط می‌شدیم.

او همچنین درباره وضعیت فقر در ایــران گفت: من یک گزارش 
تاریخی راجع به وضعیت فقر در ایران دیدم که در دهم دی‌ماه ۱۴۰۴ 
معاونت راهبردی رئیس‌جمهور تهیه کرده بــود. وقتی این گزارش 
را دیدم، چون خوشبختانه طبقه‌بندی نداشــت و می‌شد آن را دید، 
واقعاً از یک طرف از نهادم بلند شــد که پس ماجرا این نیست که اینها 
فقط حرف‌های ما را گوش نمی‌دهند؛ آنهایی را هم که خودشان قبول 
دارند و برایشان حکم صادر می‌کنند و به آنها مسئولیت این پایش‌های 
شرافتمندانه کارشناسی را می‌دهند، آنها هم اوضاع‌شان از آنهایی که 
ما می‌گوییم چندان بهتر نیست، اگر نگوییم بدتر است. ببینید چقدر 
تکان‌دهنده است. در آنجا یک عدد و رقم‌هایی را مطرح کرده که واقعاً 
آدم نمی‌داند که یک مقام مســئول، اگر این گزارش‌ها را دیده باشد و 
این تحولات روندی را دیده باشــد، چجوری می‌تواند بیاید این‌قدر 
حرف‌های نامربوط بزند؟ چجوری می‌توانــد بیاید فرافکنی بکند و 
آنچه را که جلوی چشمش گذاشــتند و راهنمایی‌ها و پیشنهادهای 
 مشخص هم داشتند، نادیده بگیرد و بعد اینها را به یک چیزهای دیگری

 نسبت بدهد؟
این اقتصاددان بــا تاکید بر اینکه ما وحشــتناک‌ترین روندهای 
گســترش و تعمیق فقر را از نقطــه عطف ۱۳۹۷ تا به امــروز داریم، 
خاطرنشان کرد: برای اولین بار در تاریخ اقتصادی معاصر ایران، در عرض 

3 سال، اندازه جمعیت فقیر در کشور 2 برابر شده است.

فرشاد مومنی:

جمعیت فقیر کشور طی 3 سال ۲ برابر شد

گزارش

پشــت بحران ناترازی بنزین، فقط مصرف بالای مردم نیســت؛ 
ناوگانی فرسوده قرار دارد که میلیون‌ها لیتر سوخت اضافه می‌سوزاند. 
۲۴ میلیون وسیله نقلیه فرسوده، نتیجه سال‌ها شکست در نوسازی و 
بازاری است که خودرو‌های کم‌مصرف و به‌روز را از دسترس بسیاری از 

مردم خارج کرده است.
به گزارش اقتصاد24، هر بار که بحث ناتــرازی بنزین در ایران بالا 
می‌گیرد، معمولاً یک روایت آشنا تکرار می‌شود. روایتی مبنی بر اینکه 
مصرف مردم زیاد اســت، قیمت بنزین پایین است، یارانه سنگینی 
پرداخت می‌شود و برای جبران کســری باید بنزین وارد کرد. در این 
روایت، راه‌حل هم عمدتاً در سمت مصرف‌کننده جست‌و‌جو می‌شود؛ 
افزایش قیمت، تغییر سهمیه، کنترل مصرف و مقابله با قاچاق. اما کسی 
نمی‌گوید که چه بخشی از این میزان به خاطر خودرو‌هایی است که در 
اختیار مردم قرار دارد؟ این پرسش وقتی اهمیت بیشتری پیدا می‌کند 
که بدانیم بیش از ۲۴ میلیون وسیله نقلیه فرسوده در کشور وجود دارد؛ 
ناوگانی که بخش قابل توجهی از آن را خودرو‌ها و موتورسیکلت‌هایی 

تشکیل می‌دهند که سال‌ها از عمر مفیدشان گذشته است.

فرســودگی این ناوگان فقط به معنای ظاهــر قدیمی خودرو‌ها 
یا افزایش احتمال خرابی نیســت. خودرو‌های قدیمی‌تر معمولاً از 
فناوری‌های کم‌مصرف خودرو‌های جدید بی‌بهره‌اند و در بســیاری 
موارد برای پیمایش یک مسافت مشخص، سوخت بیشتری مصرف 
می‌کنند. وقتی این اختلاف مصرف در میلیون‌ها وسیله نقلیه ضرب 
شود، نتیجه دیگر یک مسئله فردی نیست؛ به یک اتلاف بزرگ منابع 
انرژی در مقیاس ملی تبدیل می‌شــود. در واقع، بخشــی از پولی که 
دولت امروز برای تأمین بنزین و جبران ناتــرازی آن هزینه می‌کند، 
 می‌تواند صورت‌حساب سال‌ها تأخیر در نوسازی ناوگان حمل‌ونقل 

کشور باشد.
برآورد‌های مختلف از مصرف سوخت خودرو‌های موجود در کشور 
نشان می‌دهد بسیاری از خودرو‌های سواری در ایران در محدوده ۱۰ تا 
۱۲ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر مصرف دارند و در برخی مدل‌های قدیمی‌تر 
این میزان حتی بیشتر می‌شود. در مقابل، خودرو‌های جدید و کم‌مصرف 
در بسیاری از بازار‌های جهانی توانسته‌اند مصرف سوخت را به محدوده ۴ 
تا ۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر برسانند. البته مقایسه مصرف خودرو‌ها باید 

بر اساس نوع خودرو، حجم موتور، استاندارد آزمون و شرایط رانندگی 
انجام شود و نمی‌توان برای همه خودرو‌ها یک عدد ثابت در نظر گرفت، 

اما فاصله کلی میان ناوگان قدیمی و خودرو‌های جدید روشن است.
برای درک ابعاد مسئله کافی است یک مثال ساده را در نظر بگیریم. 
خودرویی که برای پیمایش ۱۰۰ کیلومتــر، ۱۲ لیتر بنزین مصرف 
می‌کند، نســبت به خودرویی با مصرف ۵ لیتر، در هر ۱۰۰ کیلومتر 
۷ لیتر بیشتر سوخت می‌ســوزاند. این اختلاف در یک خودرو شاید 
چندان چشمگیر به نظر نرسد، اما وقتی میلیون‌ها خودرو هر روز در 
شهر‌ها و جاده‌های کشور تردد می‌کنند، همین چند لیتر به میلیون‌ها 
لیتر مصرف اضافه تبدیل می‌شود؛ بنابراین مسئله فقط این نیست که 
»ایرانی‌ها زیاد بنزین مصرف می‌کنند«. بخشی از مسئله این است که 
ایرانی‌ها با خودرو‌هایی رانندگی می‌کنند که مصرف ســوخت آنها با 
استاندارد‌های روز فاصله دارد. این تفاوت، اهمیت اسقاط و نوسازی 
ناوگان را دوچندان می‌کند. اســقاط خودرو‌های فرسوده نباید صرفاً 
یک سیاست زیست‌محیطی یا ترافیکی تلقی شود؛ اسقاط می‌تواند 
یکی از ابزار‌های کاهش مصرف سوخت و صرفه‌جویی ارزی کشور باشد.

در ســال‌های اخیر دولت بار‌ها درباره هزینه واردات بنزین و فشار 
ناترازی سوخت بر منابع کشور هشدار داده است. اما برای فهم ریشه این 
هزینه، باید زنجیره‌ای را دید که از خودرو آغاز می‌شود و به پالایشگاه و 
واردات سوخت می‌رسد. یک سوی این زنجیره، خودروی پرمصرف قرار 
دارد؛ خودرویی که فناوری قدیمی دارد و سوخت بیشتری می‌سوزاند. 
ســوی دیگر، دولتی قرار دارد که باید این مصرف را با تولید داخلی یا 
واردات بنزین پاســخ دهد. در این میان، ســاختار بازار خودرو نقش 
تعیین‌کننده‌ای دارد. وقتی واردات خودرو برای سال‌ها با محدودیت 
مواجه بوده، رقابت در بازار ضعیف مانده و بخش بزرگی از تولید داخلی 
نیز با فناوری‌های قدیمی و مصرف سوخت بالا ادامه پیدا کرده است، 

طبیعی است که روند نوسازی ناوگان با مشکل مواجه شود.

مردم مقصرند یا محصولات بی‌کیفیت خودروسازان؟

۲۴ میلیون خودروی فرسوده، هزینه پنهان بحران بنزین در ایران

گزارش

میثم شرفی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: . به زودی هم حلقه محاصره 
دریایی و هم حلقه تحریم‌ها، تنگ‌تر 

خواهد شد و اتفاق خطرناکی برای 
ایران پیش‌روی است. آمریکا در وضع 

تحریم‌های جدید، یک هوش »خبیثانه« 
دارد که از این هوش خود استفاده کرده 

است و باید تاکید کنم که این روند، 
تبعات بسیاری سنگینی برای اقتصاد 
ایران در ماه‌های آینده خواهد داشت

کارشناس و تحلیلگر مسائل بین‌الملل 
انرژی: با توجه به اینکه ایران از اهرم تنگه 

هرمز به درستی استفاده نکرده است، 
در صورتی که می‌توانست از این اهرم در 

بزنگاه‌های مختلف، استفاده بهینه داشته 
باشد، تصورم این است که احتمال همراهی 

چین با تحریم‌های جدید آمریکا بیش از 
احتمال عدم همراهی این کشور است

 اقتصاد ایران اکنون درگیر دو موضوع 
اساسی است؛ اول تحریم‌های آمریکا و 

موضوع دوم، مافیای به‌شدت »کثیفی« 
که مشخصا بانک‌های خصوصی آن‌ها 
را برای افزایش درآمد خود، مدیریت 
می‌کنند و این دو موضوع در کنار هم، 

ضربه سنگینی به اقتصاد کشور خواهد 
زد. بخش عمده و وسیعی از تراستی‌ها، 

وابسته به بانک‌های خصوصی هستند و 
این بانک‌ها نیز از این فضای تحریم برای 

کسب درآمد بیشتر، استفاده می‌کنند

تنها منبع درآمد ارزی کشور در حال 
حاضر صادرات نفتی است. آمریکا در فاز 

جدید تحریم و محاصره دریایی، صادرات 
ایران را هم در حوزه پایین‌دست و هم در 

حوزه بالادست، نشانه گرفته است؛ یعنی 
هم در فروش نفت خام و فرآورده‌های 

نفتی و هم در صادرات پتروشیمی


