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تهران در تازه‌تریــن رتبه‌بندی واحد 
اطلاعات اکونومیســت، با امتیاز ۴۵.۳ از 
۱۰۰، از میان ۱۷۳ شــهر در رتبه ۱۶۴ 
قرار گرفته و برای نخستین‌بار وارد جمع 
۱۰ شهر کم‌زیست‌پذیر جهان شده است. 
شهری که مدیریت آن در سال‌های اخیر 
بیش از آنکه پاسخ‌گوی حق شهروندان بر 
هوای سالم، حمل‌ونقل کارآمد، مسکن 
ایمــن و فضــای عمومی باشــد، چهره 
پایتخت را به تریبونی برای نمایش قرائت 
سیاسی و ایدئولوژیک خود تبدیل کرده 

است.
 جنگ و افزایش بی‌ثباتی در خاورمیانه 
در ســقوط دوپله‌ای تهران مؤثر بوده، اما 
همه ماجرا در آســمان سیاست خارجی 
نوشته نشده اســت. بحران‌های پایتخت 
از روی زمین آغاز می‌شوند. از آلودگی هوا، 
کمبود آب و فرونشست تا ترافیک، گرانی 
مســکن، نابرابری فضایی، شهرفروشی و 
شورایی که نظارت مؤثر بر این روند را اغلب 
با حمایت سیاسی از شــهردار جایگزین 

کرده است.
ساعت هفت صبح هنوز آفتاب درست 
بالا نیامده، امــا بزرگراه‌هــای تهران از 
خودرو پر شده‌اند. مسافران برای ورود به 

واگن‌های مترو صف کشیده‌اند و تابلوی 
کیفیت هوا، بســته به فصــل، نارنجی یا 
قرمز است. مســتأجری در جنوب شهر 
اجاره‌نامــه‌اش را بالا و پاییــن می‌کند و 
خانواده‌ای در غرب تهران نگران افت فشار 
آب است. برای شهروندان، زیست‌پذیری 
فراتر از یک مفهوم دانشگاهی، مجموعه 
همین تجربه‌های روزانه است: زمانی که در 
ترافیک تلف می‌شود، هوایی که نمی‌توان 
آســوده تنفس کرد، خانه‌ای که هر سال 
دورتــر و کوچک‌تر می‌شــود و خدماتی 
که کیفیت آنها از شــمال تا جنوب شهر 

یکسان نیست.

یک رتبه و پنج حوزه بحران
واحد اطلاعات اکونومیست در شاخص 
جهانی زیست‌پذیری سال ۲۰۲۶، تهران 
را درســت در ابتدای فهرســت ۱۰ شهر 
انتهایی قرار داده اســت. این شاخص ۳۰ 
مؤلفه را در پنج حوزه ثبات، بهداشــت و 
درمان، فرهنگ و محیط‌زیست، آموزش 
و زیرســاخت ارزیابی می‌کنــد. امنیت، 
خدمات درمانی، آلودگی، محدودیت‌های 
فرهنگی، آموزش، مســکن، حمل‌ونقل، 
آب، بــرق و ارتباطات در کنــار یکدیگر 

سنجیده می‌شوند.
اکونومیســت جنگ و افت شــاخص 
ثبات را عامل اصلی ورود تهران به انتهای 
جدول معرفی کرده است، اما چهار حوزه 
دیگر نیز زیر فشار بحران‌های داخلی قرار 
دارند. جنگ ممکن است تهران را دو پله 
پایین برده باشــد، امــا آلودگی، کم‌آبی، 
مســکن و ترافیک از سال‌ها قبل پله‌های 
سقوط را ساخته بودند. این رتبه را بنابراین 
نمی‌توان فقط محصول حملات نظامی 
دانست. بخشی از آن نتیجه مستقیم شیوه‌ 
حکمرانی است که توسعه پایدار را قربانی 
تصمیم‌های کوتاه‌مــدت، درآمدزایی و 

نمایش سیاسی کرده است.

نفس‌کشیدن 
به‌عنوان مخاطره روزمره

آلودگی هــوا ملموس‌ترین نشــانه 

کاهش زیســت‌پذیری تهران اســت. بر 
اســاس برآوردهای وزارت بهداشت، در 
ســال ۱۴۰۳ بیش از هفت هزار مرگ در 
تهران به مواجهه با ذرات معلق نسبت داده 
شده اســت. این رقم به معنای آن نیست 
که آلودگی علت مســتقیم و ثبت‌شــده 
مرگ همه این افراد بوده، بلکه سهم آن در 
تشدید بیماری‌های قلبی و تنفسی، سکته، 
سرطان و مرگ زودرس با روش‌های علمی 
برآورد شده است. عباس شاهسونی، رئیس 
گروه ســامت هوا و تغییر اقلیم وزارت 
بهداشــت، نیز بارها درباره روند افزایشی 
مرگ‌های منتســب به آلودگی هشدار 

داده است.

قانون هوای پاک مصوب سال ۱۳۹۶ 
برای بیش از ۲۰ دســتگاه تکلیف تعیین 
کرده است: سازمان حفاظت محیط‌زیست 
باید بر اجرای قانــون نظارت کند؛ وزارت 
نفت مسئول کیفیت سوخت است؛ وزارت 
صمت در استاندارد خودرو و موتورسیکلت 
نقش دارد؛ وزارت کشور و شهرداری‌ها باید 
ناوگان عمومی را نوسازی کنند و پلیس 
مسئول برخورد با وســایل نقلیه آلاینده 
اســت. بااین‌حال، پراکندگی مسئولیت 
به راهی برای فرار از پاســخگویی تبدیل 
شده است. هر دستگاه ســهم دیگری را 
برجسته می‌کند و ســرانجام به شهروند 
توصیه می‌شــود در خانــه بماند. گویی 
منشــأ آلودگی بیرون‌رفتن مردم است، 

نه ناوگان فرسوده، ســوخت نامناسب و 
سیاست‌گذاری ناکارآمد.

پیــروز حناچی، شــهردار پیشــین 
تهران، آلودگــی و ترافیک را »موضوعی 
حاکمیتی« توصیف کــرده و گفته بود: 
شــهرداری به‌تنهایی قادر بــه حل آن 
نیست. سخنی درســت که نباید به رفع 
مسئولیت مدیریت شــهری منجر شود. 
توسعه مترو و اتوبوس، معاینه فنی، کاهش 
خودرومحوری و کنترل ساخت‌وساز در 
حوزه شهرداری است؛ همان‌طور که تأمین 
واگن، سوخت پاک و اصلاح صنعت خودرو 

بدون همکاری دولت امکان‌پذیر نیست.

شهری برای خودروها
تهران طی دهه‌ها بیشتر برای حرکت 
خودروها توســعه یافته تا دسترســی 
آسان شهروندان. بزرگراه‌های بیشتری 
ساخته شــده، اما تقاضای اســتفاده از 
خودروی شــخصی نیز افزایــش یافته 
اســت. پیاده‌روها در بسیاری از محله‌ها 
باریک، ناپیوســته یا در اشغال خودرو و 
موتورسیکلت‌اند. مترو در ساعات اوج با 
ازدحام و کمبود ناوگان مواجه اســت و 
اتوبوسرانی ســال‌ها درگیر فرسودگی و 

کمبود خودرو بوده است.
مدیریت شهری از ورود صدها اتوبوس 
و واگن جدید خبر می‌دهد، اما این تعداد 
نمی‌تواند کسری انباشته چندین‌ساله 
را یک‌بــاره جبران کند. وعده رســیدن 
ســهم حمل‌ونقل عمومی به ۷۰ درصد 
سفرهای شهری نیز همچنان با واقعیت 
فاصلــه دارد. پیامد ایــن عقب‌ماندگی 
تنها ترافیک نیست؛ زمان ازدست‌رفته، 
مصرف ســوخت، آلودگــی، تصادف و 
فرســودگی روانی، هزینه‌هایی هستند 
که در بودجه شهرداری ثبت نمی‌شوند 

اما شهروندان هر روز آنها را می‌پردازند.

وقتی شهر 
به تریبون تبدیل می‌شود

زیســت‌پذیری فقط بــه آب و هوا و 
اتوبوس محدود نیســت. کیفیت و تکثر 

فضای عمومی نیز بخشــی از آن است. 
شهر باید بتواند تنوع اجتماعی، فرهنگی 
و سبک‌های مختلف زندگی ساکنانش را 
بازتاب دهد. با این‌حال، مدیریت کنونی 
شــهرداری و اکثریت همسو در شورای 
شــهر، بارها از امکانات عمومی پایتخت 
برای بازنمایی یک قرائت محدود سیاسی 
و فرهنگی استفاده کرده‌اند. بیلبوردها، 
دیوارنگاره‌هــا، تبلیغــات مناســبتی 
و برخــی برنامه‌هــای فرهنگی به‌جای 
بازتــاب تکثر چندمیلیونــی تهران، در 
 بســیاری از موارد به رسانه‌ای یک‌طرفه 

تبدیل شده‌اند.
انتقاد صرفا به محتوای یک پوستر یا 
دیوارنگاره نیست. بحث بر سر اولویت و 
مالکیت فضای عمومی اســت. هنگامی 
که شهرداری در ســامان‌دادن پیاده‌رو، 
آلودگی، حمل‌ونقل و ایمنی عقب‌مانده، 
اما در تغییر سیمای شهر متناسب با تقویم 
و اهداف سیاســی چابک عمل می‌کند، 
این پرسش شکل می‌گیرد که شهر برای 
شهروندان اداره می‌شود یا برای تثبیت 

یک روایت رسمی. 
پژوهشــی درباره پیام‌های فرهنگی 
و سیاسی بیلبوردهای شــهرداری نیز 
نشــان داده بود که این تابلوها در دوره 
مورد بررسی حامل مؤلفه‌های آشکار یک 
گفتمان سیاسی مشــخص بوده‌اند، نه 

رسانه‌ای بی‌طرف برای همه شهروندان.
شــورا در چنین شــرایطی باید نهاد 
پرسشــگر و حافظ منافع عمومی باشد، 
اما غلبه همسویی سیاسی بر رابطه شورا 
و شــهردار، توان نظارتــی آن را کاهش 
داده است. شورا اگر به پشتوانه سیاسی 
مدیریت شــهری تبدیل شــود، یکی از 
مهم‌ترین ســازوکارهای پاسخگویی از 
کار می‌افتــد. حاصل، مدیریتی اســت 
که برای ســاخت تصویر مطلوب از خود 
هزینه می‌کند، اما کیفیت واقعی تجربه 
شهروندان در مترو، خیابان و محله با آن 

تصویر فاصله دارد. 

شهری که شاغلانش 
توان سکونت در آن را ندارند

زیست‌پذیری بدون امکان دسترسی 
به مســکن معنایی ندارد. تهــران برای 
بخش بزرگی از شــاغلانش به شــهری 
تبدیل شده که می‌توان در آن کار کرد، 
اما نمی‌توان در آن خانه داشت. افزایش 
قیمت زمین و اجاره‌بهــا و عقب‌ماندن 
دستمزدها، خانوارهای کم‌درآمد و حتی 
طبقه متوسط را به واحدهای کوچک‌تر، 
محله‌های ارزان‌تر یا شهرهای پیرامونی 
رانده اســت. نتیجه، افزایش رفت‌وآمد 
روزانه میان تهران و کرج، شهریار، قدس، 
پردیس، پرند و پاکدشت و فشار بیشتر بر 

شبکه حمل‌ونقل است.
شــهرداری نیز بازیگری دوگانه بوده 

اســت. از یک‌ســو وظیفه دارد کیفیت 
زندگی و ایمنی ساختمان‌ها را ارتقا دهد 
و از سوی دیگر، بخشــی از درآمد آن به 
عوارض ساخت‌وســاز، تغییر کاربری و 
فروش تراکم وابســته مانده است. پیروز 
حناچی هشدار داده است که اداره تهران 
با درآمد حاصل از افزایــش بارگذاری و 
فروش ظرفیت‌های شــهر، بحران آب، 
انرژی، آلودگــی و ترافیک را تشــدید 
می‌کند. این همان »شهرفروشی« است: 
تأمین هزینه امروز بــا مصرف ظرفیت 

زیستی نسل آینده.
نابرابری فضایی چهــره دیگر بحران 
است. کیفیت مدرسه، درمانگاه، فضای 
ســبز و حمل‌ونقــل در مناطق مختلف 
یکســان نیســت. خانواده‌ای که توان 
ســکونت در محله‌ای برخوردار را دارد، 
به فرصت‌های بیشتری دسترسی پیدا 
می‌کنــد؛ درحالی‌که ســاکنان جنوب 
شهر علاوه بر درآمد کمتر، سهم بیشتری 
از آلودگــی، ســاختمان‌های ناپایدار و 
کمبود خدمات را تحمل می‌کنند. رتبه 
واحد تهران این شکاف درونی را پنهان 
می‌کند، اما شهروندان هر روز آن را تجربه 

می‌کنند.

پایتخت تشنه 
و زمینی که فرومی‌نشیند

کاهش بارندگی، افت ذخایر سدها، 
رشــد جمعیــت و برداشــت از منابع 
زیرزمینی، تاب‌آوری تهــران را کاهش 
داده‌اند. پاسخ دستگاه‌های اجرایی اغلب 
بر مدیریت مصرف خانوار متمرکز است؛ 
توصیه‌ای لازم اما ناکافی. شــهروند باید 
مصرفش را اصلاح کند، ولی سیاست‌گذار 
نیز باید توضیــح دهد چــرا بارگذاری 
جمعیت و ساخت‌وســاز در منطقه‌ای با 

منابع محدود آب ادامه یافته است.
برداشت بی‌رویه از آب زیرزمینی نیز 
به فرونشســت در جنوب و جنوب‌غرب 
تهران دامن زده اســت. علی بیت‌اللهی، 
رئیس بخش خطرپذیری مرکز تحقیقات 
راه، مسکن و شهرسازی، درباره گسترش 
پهنه فرونشست در منطقه ۱۸ و نزدیکی 
آن به زیرساخت‌ها هشــدار داده است. 
گزارش‌های رســمی نرخ فرونشســت 
در بخش‌هایی از اســتان را بیش از ۲۰ 
ســانتی‌متر در ســال برآورد کرده‌اند؛ 
پدیده‌ای که می‌تواند به راه‌آهن، جاده‌ها، 
لوله‌های آب و گاز و ساختمان‌ها خسارت 

برگشت‌ناپذیر وارد کند.
از ســوی دیگــر مرحــوم بهــرام 
عکاشــه، زلزله‌شناس، ســال‌ها درباره 
تراکم جمعیت، گســل‌ها و فرسودگی 
بافت پایتخت هشــدار می‌داد. کنار هم 
قرارگرفتــن ســاختمان‌های ناپایدار، 
کوچه‌های باریک، فرونشست و تمرکز 
جمعیت، ایمنی تهران را به مســئله‌ای 

ملی تبدیل کرده است.
در این میان شهرداری و شورای شهر 
در برابر تراکم‌فروشی، حمل‌ونقل، پسماند 
و فضای عمومی مســئول‌اند؛ دولت در 
حوزه مسکن، انرژی، خودرو، سوخت و 
سلامت نقش تعیین‌کننده دارد. مجلس 
باید بر اجرای قوانین و بودجه‌ها نظارت 
کند و ســازمان حفاظت محیط‌زیست 
متولی پیگیری تکالیف زیست‌محیطی 
اســت. بااین‌حال، هر بحران میان چند 
نهاد دست‌به‌دســت می‌شــود، بی‌آنکه 
شهروند بداند چه کسی پاسخگوی نتیجه 

نهایی است.
با این حال هنور می‌توان گفت تهران 
شهری زنده با ظرفیت انسانی و فرهنگی 
کم‌نظیر است، اما هیچ شهری نمی‌تواند تا 
همیشه از صبر ساکنانش به‌عنوان یکی از 

زیرساخت‌های اداره خود استفاده کند.

در بخش »افق‌ها« و برای بازی در فیلم »مراقب«؛ 
»لاله مرزبان« بهترین بازیگر زن 

جشنواره ونیز شد
لاله مرزبان، بازیگر ایرانی، 
جایــزه بهتریــن بازیگر زن 
بخش »افق‌ها«ی جشنواره 
بین‌المللی فیلم ونیز را برای 
بازی در فیلــم »مراقب« به 
کارگردانی محســن قرائی 
دریافت کرد. به گزارش مهر، این بخش از جشنواره ونیز به آثاری 
اختصاص دارد که گرایش‌ها و رویکردهای تازه در سینمای جهان 
را نمایندگی می‌کنند. »مراقب« محصول مشترک ایران، آمریکا 
و آلمان است و فرهاد اصلانی، ریما رامین‌فر و النا خبازان نیز در 
آن ایفای نقش کرده‌اند. این فیلم با مضمونی اجتماعی، زندگی 
مراقبان زندان و تأثیر این شغل بر مناسبات و زندگی شخصی آنان 
را روایت می‌کند. مرزبان هنگام دریافت جایزه، خطاب به مردم 

ایران بر حفظ امید در روزهای دشوار تأکید کرد.
    

آغاز حضوری کلاس‌های درس از اول مهر
معاون آموزش ابتدایــی وزارت آموزش و پــرورش از ورود 
یک‌میلیون و ۱۵۴ هزار کودک شش‌سال‌تمام به پایه اول خبر داد. 
به گزارش ایسنا، رضوان حکیم‌زاده، گفت: برنامه قطعی آموزش و 
پرورش، آغاز سال تحصیلی و فعالیت کلاس‌های درس به‌صورت 
حضوری است و از اول مهرماه کلاس‌ها در همه دوره‌ها و مقاطع 

تحصیلی به‌صورت حضوری تشکیل خواهد شد.
    

ازسوی قالیباف؛
قانون ملی توسعه هوش مصنوعی 

ابلاغ شد
رئیس مجلس شــورای اســامی »قانون ملی توسعه هوش 
مصنوعی« را برای اجرا به رئیس‌جمهوری ابــاغ کرد. قانونی که 
تشکیل سازمان و صندوق ملی توســعه هوش مصنوعی و ارزیابی 
سامانه‌های این حوزه براساس میزان خطر را پیش‌بینی کرده است. به 
گزارش دیده‌بان ایران، این قانون شامل ۱۲ ماده و هشت تبصره است و 
براساس آن، »سازمان ملی هوش مصنوعی« به‌عنوان نهادی مستقل 
زیر نظر رئیس‌جمهوری تشکیل می‌شــود. سازمان باید ظرف سه 

ماه اساسنامه خود را تهیه و برای تصویب به هیأت وزیران ارائه کند.
    

تخریب سراسری دیوار 
زندان رجایی‌شهر آغاز شد

عملیات تخریب سراسری 
دیوارهــای پیرامونی زندان 
سابق رجایی‌شهر کرج، پس 
از تعطیلی و تخلیه کامل این 
مجموعه، آغاز شد. به گزارش 
ایســنا، غلامعلی محمدی، 
رئیس ســازمان زندان‌ها و اقدامات تأمینی و تربیتی کشــور، با 
حضور در محل زندان سابق رجایی‌شهر از روند تخریب دیوارهای 
این مجموعه بازدید کرد. زندان رجایی‌شهر در مردادماه ۱۴۰۲ 
به دســتور رئیس قوه قضائیه به‌طور کامل تخلیه و تعطیل شده 
بود. روند تخریب دیوارهای آن نیز پس از تأکید غلامحســین 

محسنی‌اژه‌ای در سفر اخیر به استان البرز آغاز شد. 
    

تصویب یک‌فوریت انتقال 
انبار نفت شهران در شورای شهر

اعضای شورای اسلامی شهر تهران با یک‌فوریت طرح انتقال 
انبارهای نفت شمال‌غرب پایتخت از محدوده مسکونی شهران 
موافقت کردند؛ تأسیســاتی که ادامه فعالیت آن‌ها در مجاورت 
خانه‌های مسکونی، نگرانی‌هایی درباره ایمنی منطقه ایجاد کرده 
است. به گزارش تسنیم، مهدی چمران، رئیس شورای اسلامی 
شــهر تهران، گفت: با وزارت نفت صحبت و مکاتبه کرده‌ایم، اما 
تاکنون تغییر چشمگیری در این زمینه ندیده‌ایم و نگرانی این است 
که مجموعه بار دیگر در همان محل احیا شود. براساس ماده‌واحده 
طرح، شهرداری تهران موظف اســت با هماهنگی وزارت نفت، 
حداکثر ظرف سه ماه پس از اجرایی‌شدن مصوبه، محل یا محل‌های 
مناسبی را به‌ویژه در حریم پایتخت برای انتقال تأسیسات، خطوط 
لوله و مخازن نفت شناســایی کند. چمران تأکید کرد در صورت 
ضرورت، شورا برای اجرای طرح از دولت و مجلس نیز کمک خواهد 
گرفت تا انبارهای نفت در مجاورت محله‌های مسکونی قرار نداشته 

باشند. این یک‌فوریت با اکثریت آرا تصویب شد. 
    

تمدید دوماهه رایگان‌بودن 
مترو و بی‌آرتی

اعضای شورای اسلامی شــهر تهران با تمدید دوماهه ارائه 
خدمات رایگان در خطوط متــرو و اتوبوس‌های تندرو پایتخت 
موافقت کردند؛ تصمیمی که پــس از اختلاف‌نظر اعضا درباره 
هزینه‌های تحمیل‌شده بر ناوگان حمل‌ونقل عمومی اتخاذ شد. 
به گزارش همشهری آنلاین، سیدجعفر تشکری‌هاشمی، رئیس 
کمیسیون عمران و حمل‌ونقل شورای اسلامی شهر تهران، گفت: 
رایگان اعلام‌کردن حمل‌ونقل به این معنا نیست که مترو و اتوبوس 
رایگان فعالیت می‌کنند؛ اگر این پول را از یک جیب مردم نگیریم، 
از جیب دیگر آنان می‌گیریم. محمد آخوندی، رئیس کمیسیون 
برنامه و بودجه شورا نیز عنوان کرد: براساس مصوبه قبلی، امکان 
تمدید دوماهه خدمات رایگان وجود دارد و پس از پایان این دوره 

باید شرایط بار دیگر بررسی شود. 
    

افزایش موارد ابتلا به سویه جدید کووید 
در کشور

یک متخصص بیماری‌های 
عفونی از مشاهده موارد متعدد 
ابتلا به ســویه جدید کووید 
در ایران خبر داد و هشدار داد 
ابتلای هم‌زمان بــه کووید و 
آنفلوآنــزا می‌تواند شــدت 
بیماری را افزایش دهد. به گزارش همشهری آنلاین، مینو محرز، 
متخصص بیماری‌های عفونی، گفت: ســویه جدید کووید که 
اکنون تقریباً در همه جای دنیا فراگیر شده، گونه‌ای جهش‌یافته 
از سویه‌های قبلی اســت و در ایران نیز موارد زیادی از ابتلا به آن 
مشاهده می‌شــود. او افزود: بیماران با علائمی مانند بدن‌درد، 
استخوان‌درد، تهوع و نشانه‌های شبیه سرماخوردگی مراجعه 
می‌کنند. هرچند شدت بیماری مانند دوره‌های گذشته نیست، اما 
ممکن است برای سالمندان خطرساز باشد. محرز گفت: تشخیص 
قطعی تفاوت کووید و آنفلوآنزا گاه تنها با آزمایش ممکن است و 

موارد بررسی‌شده در تهران بیشتر مربوط به کووید بوده‌اند. 

پایتخت ایران در جمع ۱۰ شهر کم‌زیست‌پذیر جهان قرار گرفتاز گوشه و کنار

تهران؛ شهری که زندگی را از ساکنانش پس می‌گیرد

سعیده علیپور

بازار داروی ایران در ســال ۱۴۰۵ با دو چالش هم‌زمان مواجه است؛ از یک سو تأمین 
پایدار دارو و مواد اولیه دشوارتر از گذشته شده و از سوی دیگر، افزایش هزینه‌های تولید، 
فشــار قابل‌توجهی بر قیمت دارو و توان خرید بیماران وارد کرده اســت. گزارش‌های 
منتشرشده در ماه‌های اخیر از کمبود صدها قلم دارو، اختلال در روند واردات، دشواری 
انتقال منابع مالی و افزایش هزینه‌های تولید حکایت دارد. در چنین شــرایطی، برخی 
بیماران برای دسترسی به یک داروی خاص ناچارند چندین داروخانه را جست‌وجو کنند 

و در مواردی نیز برای تأمین دارو به بازارهای غیررسمی مراجعه کنند.
هادی احمدی، مدیر روابط عمومی انجمن داروسازان ایران، درباره افزایش قیمت دارو 
در ماه‌های اخیر به دیده‌بان ایران گفت: افزایش قیمت دارو ناشی از یک عامل مشخص 
نیست، بلکه نتیجه مجموعه‌ای از عوامل است که بخشی از آنها از سال‌های گذشته وجود 

داشته و در سال جاری نیز عوامل جدیدی به این مجموعه اضافه شده است.
وی افزود: تقریباً ارز ترجیحی از اغلب مواد دارویی حذف شده است. زمانی که ارز ۲۸ 
هزار و ۵۰۰ تومانی به تالار دوم منتقل می‌شود و نرخ آن به حدود ۱۶۰ هزار تومان می‌رسد، 
صنعت دارو با یک چالش پنج‌برابری در هزینه تأمین مواد اولیه مواجه می‌شود که طبیعتاً 

اثر مستقیمی بر قیمت تمام‌شده دارو خواهد داشت.
احمدی ادامه داد: از سوی دیگر، پس از جنگ ۴۰ روزه، صنایع آلومینیوم و پتروشیمی 
نیز مورد اصابت قرار گرفتند و این موضوع بر قیمت مواد مورد استفاده در بسته‌بندی دارو 
اثر گذاشت. تقریباً تمام داروها به‌نوعی به این مواد وابسته هستند و در نتیجه قیمت برخی 

اقلام بسته‌بندی تا سه برابر افزایش پیدا کرده است.

رشد هزینه مواد اولیه و وابستگی دارو به ارز
مدیر روابط عمومی انجمن داروسازان ایران با اشاره به سهم مواد اولیه در قیمت نهایی 
دارو اظهار کرد: حدود ۳۰ درصد قیمت تولید دارو تابع مواد اولیه‌ای است که با ارز تأمین 
می‌شــود و این بخش در حال حاضر با افزایش چندبرابری نرخ ارز مواجه شده است. ۷۰ 
درصد باقی‌مانده نیز به‌نوعی تابع ارز آزاد است و هر میزان که نرخ ارز افزایش پیدا کند، این 

بخش از هزینه‌های تولید نیز متناسب با آن افزایش خواهد یافت.
وی افزود: علاوه بر این، جنگ اخیر و تحریم‌ها بر مسیرهای تأمین و حمل‌ونقل دارو نیز 

اثر گذاشته است. مسیرهای دریایی با مشکلاتی مواجه شده‌اند و در نتیجه، مسیرهای 
جایگزین، یعنی حمل‌ونقل هوایی و زمینی، مورد استفاده قرار می‌گیرند که هم هزینه 

بیشتری دارند و هم زمان بیشتری برای انتقال کالا نیاز دارند.
احمدی ادامه داد: برآوردها نشان می‌دهد استفاده از این مسیرهای جایگزین می‌تواند 
هزینه حمل‌ونقل را تا سه برابر افزایش دهد. بنابراین مجموعه‌ای از عوامل در کنار یکدیگر 
قرار گرفته‌اند و هزینه تمام‌شــده دارو را بالا برده‌اند؛ از افزایش قیمت مواد اولیه گرفته تا 

هزینه بسته‌بندی، حمل‌ونقل و تأمین ارز.

قیمت دارو باید به قیمت تمام‌شده نزدیک شود
احمدی با تأکید بر ضرورت اصلاح ســازوکار قیمت‌گــذاری دارو گفت: ما معتقدیم 
قیمت دارو باید بر مبنای قیمت تمام‌شده به علاوه یک سود منطقی تعیین شود. حتی با 
وجود افزایش‌های اخیر، قیمت دارو در ایران همچنان در بسیاری از موارد از قیمت دارو در 
کشورهای دیگر، حتی کشورهای همسایه، پایین‌تر است و ادامه این وضعیت در نهایت 

به ضرر مردم خواهد بود.
وی افزود: قیمت دارو نباید به شکل دســتوری پایین نگه داشته شود. زمانی که طی 
سال‌های گذشته از افزایش واقعی قیمت دارو جلوگیری شد، فاصله میان قیمت واقعی 
و قیمت دستوری روزبه‌روز بیشتر شد. اکنون که بخشی از این فاصله در حال آزاد شدن 

است، اثر آن به شکل جهش قیمت دارو خود را نشان می‌دهد.
مدیر روابط عمومی انجمن داروسازان ایران تأکید کرد: اگر قرار است صنعت دارو بتواند 
به فعالیت خود ادامه دهد و تأمین دارو با مشکل مواجه نشود، باید قیمت‌گذاری به‌گونه‌ای 
انجام شود که هزینه واقعی تولید و یک سود منطقی را پوشش دهد. در غیر این صورت، 

فشار هزینه‌ای به بخش‌های مختلف زنجیره دارو منتقل خواهد شد.

بیمه‌ها باید افزایش هزینه بیماران را جبران کنند
احمدی با اشاره به ضرورت حمایت بیمه‌ها از بیماران به دیده بان ایران گفت: بر اساس 
برنامه‌های موجود، پرداخت از جیب مردم نباید افزایش پیدا کند و باید در محدوده ۲۵ 
درصد باقی بماند. حتی در سیاست‌های کلی نظام سلامت نیز بر این موضوع تأکید شده 

که پرداخت از جیب مردم باید کمتر از میانگین منطقه باشد. وی افزود: در چنین شرایطی، 
نقش سازمان‌های بیمه‌گر بسیار مهم است. بیمه‌ها باید مابه‌التفاوت افزایش قیمت دارو را 
پوشش دهند تا افزایش قیمت دارو مستقیماً به مردم منتقل نشود و سهم پرداختی بیماران 
افزایش پیدا نکند. با این حال، منابع سازمان‌های بیمه‌گر متناسب با افزایش قیمت دارو 

رشد نکرده است.
احمدی ادامه داد: دولت نیز به سازمان‌های بیمه‌گر بدهکار است و همین موضوع باعث 
شده بیمه‌ها عملًا با محدودیت جدی مواجه شــوند و نتوانند پوشش لازم برای افزایش 
قیمت دارو را ارائه کنند. در نتیجه، فاصله میان هزینه واقعی دارو و میزان پوشش بیمه‌ای 

بیشتر شده و بخشی از این فاصله به مردم منتقل می‌شود.

دارو در حال حذف شدن از سبد سلامت برخی اقشار است
احمدی نســبت به پیامدهای افزایش هزینه دارو برای اقشار مختلف جامعه هشدار 
داد و گفت: زمانی باید خوشحال باشــیم که مردم دغدغه‌ای جز بیماری نداشته باشند، 
اما متأسفانه اکنون به‌تدریج دارو از سبد سلامت برخی اقشار جامعه در حال حذف شدن 

است.
وی افزود: این مسئله خطر بزرگی است که سلامت جامعه را تهدید می‌کند. زمانی که 
بیمار به دلیل افزایش قیمت یا ناتوانی مالی، داروی مورد نیاز خود را تهیه نکند یا مصرف 
آن را کاهش دهد، پیامدهای این موضوع صرفاً اقتصادی نخواهد بود و می‌تواند در ادامه 

هزینه‌های بیشتری را به نظام سلامت و خود بیمار تحمیل کند.

حذف ارز ترجیحی دارو و افزایش پنج‌برابری هزینه تأمین مواد اولیه؛

دارو در حال حذف شدن از سبد سلامت برخی اقشار است

گفت وگو

در سقوط دوپله‌ای تهران 
در فهرست شهرهای 

کم‌زیست‌پذیر جهان جنگ و 
افزایش بی‌ثباتی در خاورمیانه 

مؤثر بوده، اما همه ماجرا در 
آسمان سیاست خارجی 

نوشته نشده است. بحران‌های 
پایتخت از روی زمین آغاز 

می‌شوند. از آلودگی هوا، کمبود 
آب و فرونشست تا ترافیک و...

پیاده‌روها در بسیاری از 
محله‌های تهران باریک، 

ناپیوسته یا در اشغال خودرو 
و موتورسیکلت‌اند. مترو 
در ساعات اوج با ازدحام و 

کمبود ناوگان مواجه است و 
اتوبوسرانی سال‌ها از فرسودگی 

و کمبود خودرو رنج برده است

انتقاد صرفا به محتوای یک 
پوستر یا دیوارنگاره نیست. 

بحث بر سر اولویت و مالکیت 
فضای عمومی است. هنگامی 
که شهرداری در سامان‌دادن 
پیاده‌رو، آلودگی، حمل‌ونقل 

و ایمنی عقب‌مانده، اما در 
تغییر سیمای شهر متناسب با 
تقویم و اهداف سیاسی چابک 

عمل می‌کند، این پرسش 
شکل می‌گیرد که شهر برای 

شهروندان اداره می‌شود یا برای 
تثبیت یک روایت رسمی؟


