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همین چند هفته پیش شاید تصور غالب این 
بود که اگر جنگ پایان یابد، مهم‌ترین پرونده 
روی میز مذاکره میان ایران و آمریکا بار دیگر به 
برنامه هسته‌ای، تحریم‌ها و سطح غنی‌سازی 
بازخواهد گشت. اما تحولات هفته‌های اخیر 
نشــان می‌دهد دســتور کار گفت‌وگوها به 
شکل محسوســی تغییر کرده و اکنون یکی 
از پیچیده‌تریــن موضوعات مــورد بحث، نه 
تعداد سانتریفیوژها یا میزان ذخایر اورانیوم، 
بلکه آینده تنگه هرمز است؛ آبراهی که حدود 
یک‌پنجم نفت جهان از آن عبور می‌کند و هر 
تحول امنیتی یا حقوقی در آن، می‌تواند بر بازار 
جهانی انرژی، امنیت دریایی و موازنه قدرت در 

خلیج فارس اثر بگذارد.
در روزهــای گذشــته مجموعــه‌ای از 
گزارش‌های منتشرشــده از ســوی رویترز، 
وال‌اســتریت ژورنال، بلومبرگ و الجزیره، هر 
یک بخشــی از مذاکرات جاری میان تهران و 
مسقط را آشــکار کردند. هرچند هیچ‌یک از 
جزئیات این مذاکرات تاکنون به طور رسمی 
از سوی ایران تأیید نشده، اما کنار هم قرار دادن 
این روایت‌ها تصویری نسبتاً روشن از موضوعی 
ارائه می‌دهد که اکنون بــه یکی از مهم‌ترین 
گره‌های دیپلماسی منطقه تبدیل شده؛ تلاشی 
برای طراحی نظامی جدید در اداره تنگه هرمز.

آن چه اهمیت این تحــولات را دوچندان 
می‌کند، این است که بحث دیگر تنها بر سر باز 
یا بسته بودن تنگه هرمز نیست. موضوع اصلی، 
تعیین قواعد اداره این آبراه در سال‌های آینده 
است؛ این‌که چه کشوری مسیر عبور کشتی‌ها 
را مشــخص کند، چه نهادی مسئول امنیت 
دریایی باشــد، هزینه خدمات ناوبری چگونه 
تأمین شــود و در صورت بروز بحران، تصمیم 
نهایی را چه کسی بگیرد و به بیان دیگر، مذاکرات 
کنونی بیش از آن که درباره عبور کشتی‌ها باشد، 
بر سر معماری آینده مهم‌ترین گذرگاه انرژی 

جهان است.

از تفاهم اسلام‌آباد تا پرونده هرمز
پــس از پایان جنــگ، یکــی از بندهای 
تفاهم‌نامه اســام‌آباد، ایران و عمان را موظف 
کرد درباره آینده مدیریت تنگه هرمز و خدمات 

دریایی آن با یکدیگر گفت‌وگو کنند. همین بند، 
هرمز را از یک موضوع صرفاً امنیتی به یکی از 
محورهای اصلی مذاکرات سیاسی تبدیل کرد.

در سال‌های گذشته، بخش قابل‌توجهی از 
تمرکز ایران بر حفظ امنیت تنگه و جلوگیری 
از حضور بازیگران فرامنطقــه‌ای در این آبراه 
بوده است. در مقابل، بســیاری از کشورهای 
مصرف‌کننده انرژی نیز همــواره بر تضمین 
آزادی کشــتیرانی و کاهش ریســک عبور 
نفتکش‌ها تأکید کرده‌اند. اکنون این دو دغدغه 
در قالب مذاکرات جدید، در برابر یکدیگر قرار 
گرفته‌اند و به همین دلیل نیز عمان، که سال‌ها 
نقش میانجی میان تهران و واشــنگتن را ایفا 
کرده، تلاش کرده است چارچوبی برای کاهش 
اختلاف‌ها ارائه دهد؛ چارچوبی که از نگاه مسقط 
می‌تواند هم نگرانی‌های امنیتی ایران را در نظر 
بگیرد و هم اعتماد جامعه جهانی نســبت به 

امنیت کشتیرانی را افزایش دهد.

طرح عمان دقیقاً چه می‌گوید؟
اگرچه متن رسمی این پیشنهاد تاکنون 
منتشــر نشــده، اما مجموعــه گزارش‌های 
رسانه‌های بین‌المللی نشــان می‌دهد طرح 

عمان چند محور اصلی دارد.
نخست، ایجاد نوعی سازوکار مشترک میان 
ایران و عمان برای مدیریت خدمات دریایی و 
هماهنگی امور مرتبط با تنگه هرمز اســت. در 
برخی گزارش‌ها حتی از تقسیم مسئولیت میان 
دو کشور سخن به میان آمده؛ موضوعی که گفته 

می‌شود با مخالفت تهران روبه‌رو شده است.
دومین محــور، ایجــاد یک صنــدوق یا 
ســازوکار مالی مشــترک برای تأمین هزینه 
خدمات دریایی اســت. بر اساس این پیشنهاد، 
کشتی‌هایی که از هرمز عبور می‌کنند، به جای 
پرداخت عوارض اجباری، در صورت استفاده از 
خدماتی مانند راهنمایی دریایی، امداد و نجات، 
حفاظت محیط‌زیست یا ایمنی ناوبری، هزینه 
 این خدمات را به صــورت داوطلبانه پرداخت

 خواهند کرد.
از نگاه عمان، چنین مدلی می‌تواند ضمن 
رعایت قواعد حقوق بین‌الملل، منبع درآمدی 
پایدار برای ارتقای ایمنی تنگه نیز فراهم کند؛ 
بدون آنکه عبور آزاد کشتی‌ها با اخذ عوارض 
اجباری محدود شود. اما شاید مهم‌ترین بخش 
پیشــنهاد عمان، الگوبرداری از تجربه تنگه 
مالاکا و سنگاپور باشد؛ مدلی که طی دهه‌های 
گذشته توانسته است امنیت یکی از شلوغ‌ترین 
آبراه‌های جهان را از طریق همکاری کشورهای 
ســاحلی و مشــارکت داوطلبانه کشورهای 
ذی‌نفع تأمین کند.تنگه مالاکا و تنگه سنگاپور، 
شاهراه ارتباطی اقیانوس هند و دریای چین 
جنوبی هســتند و از شــلوغ‌ترین مسیرهای 
دریایی جهان به شــمار می‌روند. بر اســاس 
کنوانسیون حقوق دریاها، کشورهای ساحلی 
این منطقه حق دریافت عوارض اجباری برای 
عبور کشتی‌ها را ندارند، اما در مقابل، از طریق 
ارائه خدمات دریایی، سوخت‌رسانی، راهنمایی 
کشتی‌ها، خدمات بندری و مشارکت کشورهای 
استفاده‌کننده از این مسیر، درآمد قابل‌توجهی 

کسب می‌کنند و عمان معتقد است بخشی از 
این تجربه می‌تواند در هرمز نیز اجرا شود.

چهار اختلافی که مذاکرات را 
پیچیده کرد

اما در روزهای گذشــته، گزارش الجزیره 
برای نخستین بار تصویری نســبتاً روشن از 
اختلاف‌هــای فنــی دو کشــور ارائــه کرد؛ 
اختلاف‌هایی که نشان می‌دهد مساله بسیار 

فراتر از یک فرمول »پنجاه ـ پنجاه« است.
نخستین اختلاف، به مسیر عبور کشتی‌ها 
مربوط می‌شود و بر اساس این گزارش، ایران 
معتقد است مسیرهای کشتیرانی باید توسط 
تهران تعریف شود. این موضوع، تنها یک تغییر 
فنی در نقشــه دریایی نیســت؛ بلکه به طور 
مستقیم با امنیت، حاکمیت و کنترل ترافیک 

دریایی ارتباط دارد.
اختلاف دوم، بــه هزینه‌هــای خدمات 
دریایی بازمی‌گردد. در حالی که عمان بر مدل 
پرداخت‌های داوطلبانه تأکید دارد، گزارش‌ها 
نشان می‌دهد ایران درباره نحوه دریافت هزینه 
خدمات و حتی برخــی هزینه‌های ترانزیتی 

دیدگاه متفاوتی مطرح کرده است.
ســومین اختلاف، درباره نهادی است که 
قرار است مقررات جدید را تنظیم کند. تهران 
تأکید دارد که این سازوکار باید صرفاً میان ایران 
و عمان تعریف شود و نقش بازیگران دیگر در آن 
محدود باشد؛ موضوعی که می‌تواند پیامدهای 
مهمی برای ساختار امنیتی خلیج فارس داشته 
باشد و سرانجام، چهارمین اختلاف به مسئله 
مین‌روبی مربوط می‌شود.  بر اساس گزارش‌ها، 
ایران معتقد است هرگونه عملیات پاکسازی 
مین و موانع دریایی باید تنها توسط نیروهای 
ایرانی انجام شود؛ دیدگاهی که نشان می‌دهد 
تهران امنیت عملیاتی هرمز را بخشی از حوزه 

حاکمیتی خود می‌داند.

اختلاف بر سر حاکمیت است
اختلاف ایران و عمان اما بر سر میزان سهم 
هر طرف در مدیریت تنگه یــا نحوه دریافت 
هزینه‌های خدمات دریایی نیست و اختلاف 
واقعی بر سر این اســت که کدام طرف قواعد 
اداره تنگه هرمز را خواهد نوشت؟ تنگه هرمز 
تنها یک آبراه تجاری نیست؛ نقطه اتصال خلیج 
فارس به آب‌های آزاد، مســیر صادرات نفت و 
گاز کشورهای منطقه و یکی از حساس‌ترین 
گلوگاه‌های ژئوپلیتیکی جهان است. از همین 
رو، هرگونه تغییر در شــیوه مدیریت آن، تنها 
یک تصمیم فنی درباره کشتیرانی محسوب 
نمی‌شــود، بلکه می‌تواند بر موازنه قدرت در 

خلیج فارس نیز اثر بگذارد.
به همین دلیل نیز چهــار محور اختلاف 
میان تهران و مسقط، در ظاهر موضوعاتی فنی 
هســتند، اما در عمل هر چهار مورد به مساله 

حاکمیت گره می‌خورند.

آیا هرمز واقعاً می‌تواند 
شبیه مالاکا شود؟

بخش مهمی از پیشنهاد عمان، الهام گرفتن 

از تجربه موفق تنگه مالاکا و ســنگاپور است؛ 
الگویی که طی چند دهه گذشــته توانســته 
امنیت یکی از پرترددترین آبراه‌های جهان را از 
طریق همکاری کشورهای ساحلی و مشارکت 
مالی کشورهای استفاده‌کننده تأمین کند. اما 
شباهت هرمز و مالاکا، بیش از آنکه کامل باشد، 

نسبی است.
مالاکا شــاهراهی اســت که دو اقیانوس 
را به یکدیگر متصل می‌کنــد و بخش عمده 
شناورهای عبوری، مقصدی خارج از منطقه 
دارند. در مقابــل، هرمــز ورودی یک دریای 
نیمه‌بســته اســت و بیشــتر نفتکش‌هــا و 
کشــتی‌های تجاری که از آن عبور می‌کنند، 
مقصد یا مبدأشــان بنادر کشورهای حاشیه 

خلیج فارس است.
از سوی دیگر، فضای امنیتی این دو منطقه 
نیز قابل مقایسه نیست. مالاکا طی سال‌های 
گذشته بیشتر با تهدید دزدی دریایی و قاچاق 
روبه‌رو بوده، اما هرمــز در دهه‌های اخیر بارها 
در کانون تنش‌های نظامی، رویارویی ناوهای 
خارجــی، توقیــف کشــتی‌ها و بحران‌های 
منطقه‌ای قرار گرفته و به همین دلیل، هرچند 
الگوی مالاکا می‌تواند در حوزه خدمات دریایی، 
حفاظت محیط‌زیســت یا هماهنگی ناوبری 
الهام‌بخش باشد، اما انتقال کامل آن به هرمز 
با موانــع ژئوپلیتیکی قابل‌توجهــی روبه‌رو 

خواهد بود.

تغییر نقشه کشتیرانی؛
 مهم‌ترین بخش پنهان مذاکرات

در میان همه موضوعات مطرح‌شده، شاید 
کمترین توجه رســانه‌ها به مساله مسیرهای 
عبور کشتی‌ها بوده؛ در حالی که همین موضوع 
می‌تواند مهم‌ترین بخش مذاکرات باشد. اگر 
آنچه برخی رســانه‌های بین‌المللی گزارش 
داده‌اند درست باشد و ایران خواهان بازتعریف 

مسیرهای کشتیرانی باشــد، موضوع صرفاً 
جابه‌جایی چند خط روی نقشه دریایی نیست.

تغییر مسیرهای رســمی عبور شناورها 
می‌تواند بر مسئولیت هدایت کشتی‌ها، نحوه 
استقرار تجهیزات ایمنی، تقسیم مسئولیت 
در عملیات امداد و نجات، پوشــش بیمه‌ای 
شناورها و حتی نحوه اجرای مقررات بین‌المللی 
کشتیرانی اثر بگذارد. به بیان دیگر، مذاکره بر سر 
مسیرهای عبور، در عمل مذاکره بر سر معماری 

جدید هرمز است.

گره خوردن هرمز
 به مذاکرات تهران و واشنگتن

یکی دیگر از نکات مهم تحولات اخیر، ارتباط 
روزافزون پرونده هرمز با مذاکرات ایران و آمریکا 
است. چنان که در هفته‌های گذشته، بلومبرگ 
گزارش داد که دستیابی به توافق میان ایران و 
عمان درباره نحوه اداره تنگه، می‌تواند زمینه 
ازسرگیری مذاکرات هسته‌ای را فراهم کند. 
هرچند این ادعا هنوز به صورت رسمی تأیید 
نشــده، اما نفس طرح چنین موضوعی نشان 
می‌دهد امنیت دریایی و پرونده هسته‌ای بیش 

از گذشته به یکدیگر پیوند خورده‌اند.
در گذشــته، امنیت هرمز بیشــتر پیامد 
اختلاف‌های سیاسی تلقی می‌شد، اما اکنون 
به نظر می‌رســد خودِ امنیت هرمز به یکی از 
پیش‌شرط‌های پیشــرفت مذاکرات تبدیل 

شده است.
اگر چنین باشــد، آینده این آبــراه تنها بر 
صادرات انرژی یا تجــارت دریایی اثر نخواهد 
گذاشت، بلکه می‌تواند بر ســرعت یا کندی 
گفت‌وگوهای سیاسی میان تهران و واشنگتن 

نیز تأثیر بگذارد.

دو سناریو برای آینده
در شــرایط کنونی، شــاید می‌تــوان دو 
سناریوی کلی را برای آینده مذاکرات متصور 
شد. ســناریوی نخست، دســتیابی به یک 
چارچوب مشــترک میان ایران و عمان است؛ 
چارچوبی که بــدون تغییر اصــول بنیادین 
حقوق بین‌الملل، بتواند همکاری دو کشور در 
حوزه خدمات دریایی، ایمنی ناوبری، حفاظت 
محیط‌زیســت و مدیریت بحران را گسترش 
دهد. تحقق چنین توافقی، احتمالاً به کاهش 
ریسک عبور کشــتی‌ها، کاهش هزینه‌های 
بیمه، افزایش اطمینان بازارهای انرژی و ایجاد 

فضای مساعدتر برای ادامه مذاکرات سیاسی 
کمک خواهد کرد.

سناریوی دوم، ادامه اختلاف‌ها و به تعویق 
افتادن توافق اســت. در این حالت، وضعیت 
کنونــی ادامه خواهــد یافــت؛ وضعیتی که 
هرچند به معنای توقف کشــتیرانی نیست، 
اما نااطمینانی درباره آینــده امنیت دریایی، 
هزینه‌های حمل‌ونقل و چشم‌انداز مذاکرات 
را حفظ می‌کند. البته در عمل، مســیر نهایی 
ممکن است نه یکی از این دو سناریوی مطلق، 
بلکه مجموعه‌ای از توافق‌هــای مرحله‌ای و 
تدریجی باشد؛ توافق‌هایی که ابتدا بر موضوعات 
فنی مانند خدمات دریایی یا هماهنگی‌های 
عملیاتی متمرکز شوند و ســپس به مسائل 

پیچیده‌تر برسند.

هرمز؛ میدان تازه رقابت ژئوپلیتیک
تحولات هفته‌های اخیر یــک واقعیت را 
آشکار کرده؛ تنگه هرمز دیگر تنها یک گذرگاه 
دریایی نیست که صرفاً نفتکش‌ها از آن عبور 
کنند. این آبــراه اکنون به یکــی از مهم‌ترین 
میدان‌های چانه‌زنی سیاسی، امنیتی و حقوقی 

منطقه تبدیل شده است.
بحث بر سر این نیست که کشتی‌ها از هرمز 
عبور خواهند کرد یا نه؛ بلکه پرسش اصلی این 
است که در ســال‌های آینده، قواعد این عبور 
چگونه تعریف خواهد شــد و چه کســانی در 

تدوین آن نقش خواهند داشت؟
شاید به همین دلیل باشد که در ظاهر، 
اختلاف‌ها درباره مســیرهای کشتیرانی، 
هزینه خدمات دریایی، نحــوه مدیریت یا 
مسئولیت مین‌روبی شــکل گرفته، اما در 
لایه عمیق‌تر، همه ایــن موضوعات به یک 
پرسش مشترک بازمی‌گردند؛ کدام کشور 
معماری آینــده هرمــز را طراحی خواهد 
کرد؟ پاسخ این پرسش، تنها سرنوشت یک 
آبراه را تعیین نمی‌کند. هر تصمیمی اکنون 
می‌تواند بر امنیت خلیج فارس، بازار جهانی 
انرژی، مناسبات ایران با همسایگان عرب و 
حتی روند گفت‌وگوهای تهران و واشنگتن 
سایه بیندازد و شــاید به همین دلیل است 
که امروز، مهم‌تریــن مذاکره منطقه دیگر 
فقط درباره تعداد ســانتریفیوژها یا دامنه 
تحریم‌ها نیست؛ بلکه بر سر نقشه‌ای است 
 که آینده مهم‌ترین گلــوگاه انرژی جهان را 

ترسیم کند.

عضو کمیسیون امنیت ملی: 
تجاوز آمریکا به عراق

 مانند تجاوز به خاک خودمان است
عضو کمیسیون امنیت ملی مجلس حمله آمریکا به عراق را معادل 
حمله به خاک ایران خواند و دیپلماسی کشور را همگام با بخش نظامی 
توصیف کرد. اسماعیل کوثری، با حمایت از حمله ایران به پایگاهی در 
اردن در قبال اردن تأکید کرد که حملات مقاومت نباید به اقدامات طرف 
مقابل مشروط شود. وی حمله آمریکا به عراق را معادل حمله به خاک 

ایران خواند و دیپلماسی کشور را همگام با بخش نظامی توصیف کرد.
    

شهادت ۴  عضو نیروی قدس سپاه 
در حمله آمریکا - عربستان به کربلا

طی حملات هوایی اخیر مشــترک آمریکا و عربستان به دیالی 
عراق ۴ تن از پاســداران نیروی قدس سپاه پاسداران که مسئولیت 
تامین امنیت مراسم اربعین حسینی را برعهده داستند به شهادت 
رسیدند. به گزارش مهر، اسامی شهدا علی اصغر آستانه، ابوالفضل 

متقی، مرتضی اکبری و امیرعباس درهم فروش است.
    

ترامپ در پی حمله موشکی به پایگاه‌های آمریکا 
در اردن:

ایران را به‌شدت هدف قرار می‌دهیم
رئیس‌جمهور آمریکا گفت: ایالات متحده پس از حمله موشکی 
به پایگاه‌های آمریکا در اردن، ایران را »به‌شدت« هدف قرار خواهد 
داد. خبرنگار فاکس‌نیوز به نقل از دونالد ترامپ گفت: »ضربه سختی 
به آنها خواهیم زد. حسابی تنبیه خواهند شد.« این خبرنگار افزود که 
رئیس‌جمهور آمریکا برای تأکید بر تهدید خود گفته است: »حسابی 

آنها را خواهیم کوبید.«
    

رویترز:
ایران ۳۰۰ تا ۴۰۰ سامانه موشکی 

دوش‌پرتاب چینی خریداری کرده است
خبرگزاری رویترز به نقل از چند منبع گزارش کرده که ایران تا چند 
هفته آینده ۳۰۰ تا ۴۰۰ سامانه دفاع هوایی قابل حمل )دوش‌پرتاب( 
ساخت چین دریافت خواهد کرد. سه منبع آگاه از این قرارداد به رویترز 
گفتند که انتظار می‌رود ایران ظــرف چند هفته اولین محموله این 
سامانه‌های چینی را دریافت کند. به گفته این منابع، ارزش این قرارداد 
۶۰ تا ۷۰ میلیون دلار است و یکی از بزرگترین تلاش‌های ایران برای 

تقویت دفاع هوایی کوتاه‌برد خود محسوب می‌شود.
    

محمد مهاجری: 
پایداریچی‌ها در پی خسته کردن پزشکیان 

و استعفای او هستند
فعال سیاســی اصولگرا، برخی جزئیات جلســات اخیر جبهه 
پایداری برای جایگزینی یکی از خودشان به جای پزشکیان را افشا 
کرد. به گزارش رویداد۲۴، محمد مهاجری، در شبکه ایکس نوشت: 
»با اطلاع می‌گویم: جریان پایداریچی و برخی دیگر از ما اصولگرا‌ها 
در جلسات پنهانی ایده خسته‌کردن پزشــکیان و مجبور کردن او 
به استعفا را دنبال می‌کنند. نامزد جایگزین‌شان هم آقایان زاکانی و 
بذرپاش هستند. هرچند که این دو نفر امادگی چنین کاری ندارند و 

شانس خود را صفر می‌دانند.«
    

آمریکا هشت نفتکش و ۱۰ نهاد 
مرتبط با ایران را تحریم کرد

وزارت دارایی آمریکا روز چهارشــنبه دور تــازه‌ای از تحریم‌های 
مرتبط با ایران را اعلام کرد که هشــت نفتکش و ۱۰ نهاد را هدف قرار 
می‌دهد.  بر اساس اطلاعیه این مرکز، شش نهاد از مجموعه نهادهای 
تحریم‌شده در چین مستقر هستند. این تحریم‌ها در حالی وضع شده‌اند 
که آمریکا مدتی است عملیات محاصره دریایی ایران در آب‌های جنوبی 
آن کشور را از سر گرفته اســت. نیروهای آمریکایی در چارچوب این 
عملیات شماری از کشتی‌ها را متوقف یا از مسیر خود منحرف کرده‌اند.

    
ونزوئلا سفیر ایران را احضار کرد

وزارت امور خارجه ونزوئلا از احضار سفیر ایران در کاراکاس خبر داد 
و اعلام کرد یادداشت اعتراضی این کشور در خصوص آنچه »اظهارات 
توهین‌آمیز و نامناسب علیه نهاد‌ها و مقامات ونزوئلا« خوانده، به وی 
ابلاغ شده است. به گزارش رویداد 24، این وزارتخانه جزئیاتی درباره 
اظهارات مورد اعتراض ارائه نکرد، اما خبرگزاری فرانسه گزارش داد بر 
اساس ویدئویی که در فضای مجازی منتشر شده، عباس عراقچی، 
وزیر امور خارجه ایران، در جریان ســخن گفتن درباره مذاکرات با 
آمریکا گفته اســت: »ایران، ونزوئلا نیست.« طبق این گزارش، این 
رخداد می‌تواند نشانه‌ای از سرد شدن روابط تهران و کاراکاس باشد؛ 
دو کشوری که از زمان روی کار آمدن هوگو چاوز در سال ۱۹۹۹، روابط 

سیاسی نزدیکی با یکدیگر داشته‌اند.
    

عراقچی در گفت‌وگو با کالاس:
اوکراین مسئولیت جنایت 

حمله به کشتی ایرانی را بپذیرد
وزیر امور خارجه ایران در تماس تلفنی با کایا کالاس، مســئول 
سیاست خارجی اتحادیه اروپا، ادعای غیرعمدی بودن حمله اوکراین به 
کشتی ایرانی را رد کرد و خواستار پذیرش مسئولیت این جنایت از سوی 
کی‌یف شد. عباس عراقچی در این گفت‌وگو با اشاره به تماس تلفنی وزیر 
خارجه اوکراین با او و تاکید بر غیرعمدی بودن حمله به کشتی ایرانی، 
تصریح کرد که با توجه به اظهــارات صریح رئیس‌جمهور اوکراین در 
پذیرش مسئولیت تعرض به کشتی تجاری ایرانی، ادعای غیرعمدی 
بودن این حمله مسموع نیست و رژیم اوکراین باید صریحا مسئولیت 
این اقدام غیرقانونی و جنایتکارانه که منجر به شهید و مجروح‌شدن 

شهروندان ایرانی و تخریب کشتی تجاری ایرانی شد را بپذیرد.
    

اخطار عارف به وزرا و مسئولان اجرایی: 
اختلافات را به افکار عمومی بکشانید، 

عزل می‌شوید
معاون اول رئیس جمهور، گفت: اگر وزیر یا دستگاهی در موارد 
اختلاف، اقدامی خودسرانه انجام دهد یا اختلافات داخلی دولت را به 
رسانه‌ها و افکار عمومی بکشاند، به‌گونه‌ای که موجب التهاب، نگرانی 
یا تشویش در جامعه شود یا اقدامی برخلاف نظر دولت و منافع ملی 
انجام دهد، دولت بدون هیچ تردیــدی برخورد خواهد کرد و تا عزل 
عالی‌ترین مقام آن دستگاه پیش خواهد رفت. دولت در این زمینه با 
هیچ مسئولی تعارف ندارد.  محمدرضا عارف، در جلسه شورای عالی 
انرژی، افزود: اگر میان دستگاه‌های مختلف دولتی درباره موضوعی 
اختلاف‌نظر ایجاد شود، این اختلافات باید در صحن دولت و در حضور 
رئیس‌جمهور مطرح شود و هیچ دســتگاه دولتی حق ندارد علیه 
دستگاه دیگر اقدامی انجام دهد یا خارج از سازوکار دولت، تصمیمی 

برخلاف نظر سایر دستگاه‌ها اتخاذ کند.

فرمول »پنجاه- پنجاه« عمان برای آینده هرمز، با نه قاطع تهران روبه‌رو شد؛روی موج کوتاه

اختلاف بر سر معماری آینده تنگه
نهال فرخی

عضو کمیسیون اقتصادی مجلس، با بیان اینکه شرکت‌های تراستی 
معمولاً توسط دبیرخانه شورای عالی امنیت ملی انتخاب می‌شدند، 
گفت: اگر در این پرونده اتفاقی رخ داده باشد، دبیرخانه شورای عالی 
امنیت ملی هم باید پاسخگو باشد که چرا اجازه داده خریداران نفت 
پول را به حساب این افراد واریز کنند، اما آن‌ها منابع را به حساب بانک 

مرکزی منتقل نکرده‌اند.
جعفر قادری در گفت‌وگو با خبرنگار ایلنــا، درباره اظهارات اخیر 
رئیس سازمان بازرسی کل کشور مبنی بر باقی ماندن ۹۴ میلیارد یورو 
تعهد ارزی رفع‌نشده در اختیار تراســتی‌ها و دلایل شکل‌گیری این 
وضعیت، گفت: فروش نفت از سوی  شرکت‌هایی انجام می‌شد که توسط 
وزارت نفت انتخاب می‌شدند؛ زیرا هر کسی امکان فروش نفت نداشت 
و هر اقدامی با اطلاع وزارت نفت بود و طبیعی بود اطلاعات مربوط به 

خریداران نفت کاملاً محرمانه باقی می‌ماند و به کسی منتقل نمی‌شد.
وی خاطرنشان کرد: شرکت‌هایی که قرار بود کار تراستی را انجام 

دهند، معمولاً در همان مقطع آغاز فعالیت توسط دبیرخانه شورای عالی 
امنیت ملی انتخاب می‌شدند. بانک مرکزی هیچ اطلاعی از وضعیت 
تراستی‌ها نداشت و صرفاً شماره‌حساب‌های بانک مرکزی از طریق 
دبیرخانه شورای عالی امنیت ملی در اختیار تراستی‌ها قرار می‌گرفت  

تا خریداران نفت، پول را به این حساب‌ها واریز کنند. این افراد هم باید 
پول‌ها را به حساب بانک مرکزی واریز می‌کردند.

قادری تاکید کرد: به دلیل وجود شرایط تحریمی نباید اطلاعات 
مربوط به تراستی‌ها در اختیار دستگاه‌های دیگر قرار می‌گرفت و اگر در 
اینجا اتفاقی افتاده باشد، به هر حال دبیرخانه شورای عالی امنیت ملی 
هم باید پاسخگو باشد که چرا به مجموعه‌هایی که مورد اعتماد نبودند 
اجازه داده خریداران نفت، پول را به حساب این افراد واریز کنند، اما آن‌ها 

پول‌ها را به حساب بانک مرکزی واریز نکرده‌اند.

هر زمان درباره تراستی‌ها سوال می‌کردیم، 
می‌گفتند محرمانه است

قادری گفت: بحث‌های زیادی پیرامون تراستی‌ها وجود دارد و در 
حال حاضر توپ در زمین مجموعه‌هایی است که این‌ها را تائید کرده‌اند. 
درباره این پرونده هم در حال حاضر اطلاعات بیشتری در اختیار نداریم و 

هر زمان هم که سوال می‌کردیم می‌گفتند اطلاعات مربوط به تراستی‌ها 
به دلیل تحریم‌ها محرمانه است و امکان ارائه جزئیات وجود ندارد.

وی در پاسخ به اینکه مبنای اعتماد به این افراد چه بوده است، عنوان 
کرد: من نمی‌دانم، آن‌هایی که این تراستی‌ها را معرفی کرده‌اند باید 

پاسخگو باشند.
این عضو کمیسیون اقتصادی مجلس شورای اسلامی درباره این‌که  
چقدر ضرورت دارد که علاوه بر خود تراستی‌ها که پول را بازنگردانده‌اند، 
مسئولانی که به آن‌ها اعتماد کرده‌اند هم پاسخگو باشند، بیان کرد: 

قطعا کسانی که به این‌ها اعتماد کردند باید پاسخگو باشند.
وی در پاسخ به این‌که تکلیف این پول‌ها و سرمایه کشور چه می‌شود، 
گفت: باید از ابزارها و اهرم‌های بین‌المللی استفاده کرد و این افراد را به 
کشور بازگرداند تا در برابر قانون پاسخگو باشند و اموال و سرمایه‌های 
متعلق به کشــور هم از مســیرهای حقوقی و قضایی به بیت‌المال 

بازگردانده شود.
قادری درباره این که اکنون جامعه نســبت به این موضوع بسیار 
حساس شده اســت. چقدر ضرورت دارد که دســتگاه‌های نظارتی 
مانند ماجرای برخورد با ابربدهکاران بانکی این افراد را معرفی کنند، 
اظهار داشــت: باید هم این افراد معرفی شوند و هم نسبت به موضوع 

پیگیری‌های لازم صورت گیرد.

عضو کمیسیون اقتصادی مجلس:

تراستی‌های بدهکار معرفی و اعتمادکنندگان به آنها پاسخگو شوند

گفت وگو

عضو هیات رئیسه مجلس درباره نظر پارلمان درباره انتقام 
از آمریکا و اســرائیل و قصاص دونالد ترامپ و ســران آمریکا در 
ماجرای ترور رهبری تاکید کرد: »رهبــری تنها بحث انتقام را 
مطرح نکرده‌اند بلکه موضوع »قصاص« هم در کنار انتقام مطرح 
شده‌اند. نظر مجلس هم بر انتقام و قصاص است. به صراحت تاکید 
و اعلام کردیم که اگر نیاز به قانون داشته باشد، حتما آن را پیگیری 

خواهیم کرد.«

علیرضا سلیمی، با اشاره به اینکه ترور رهبر عزیز ما، فرماندهان 
و مردم بی‌گناه یک جنایت بین‌المللی است، به دیده‌بان ایران، 
گفت: »مصوبــه‌ای در خصوص قصاص و انتقــام جنایتکاران 
داشتیم. آقا در بیانیه تمام به آزادگان جهان اشاره فرمودند. چه 

ایرانی و چه غیرایرانی باید این انتقام را بگیرند.«
این عضو هیات رئیسه مجلس گفت: »حکم جنایتکاران مانند 
سلمان رشدی است. سران آمریکا و رژیم صهیونیستی مهدوالدوم 
و واجب‌القتل هستند و نباید در آرامش نخواهند مرد و هر شب 
باید کابوس ببینند. آنها قتل و جنایت انجام دادند. رهبر عزیز و 

فرماندهان ما را شهید کردند و قطعا باید از آنها انتقام بگیریم.«

کشورهای همسایه ادب خواهند شد
عضو هیات رئیســه مجلس دربــاره همــکاری برخی از 
همسایه‌های ایران با آمریکا و اسرائیل، تاکید کرد: »برخی از آنها 
ادب شدند، برخی از آنها هم به زودی ادب می‌شوند. آنهایی که 
آسمان و زمین در اختیار دشــمن قرار داده است هدف مشروع 

محسوب می‌شود.«

عضو هیات رئیسه مجلس: 

انتقام نیاز به قانون داشته باشد، پیگیری می‌کنیم

خبر

نایب رئیس مجلس شورای اسلامی با اشاره به اهمیت طرح 
مربوط به تنگه هرمز، گفت: هیچ کدام از نمایندگان مخالفتی 
با طرح‌ مربوط به مدیریت ایران بر تنگه هرمز نداشتند که این 
یک اتفاق بی‌سابقه در تاریخ پارلمان است بنابراین طرح تنگه 
هرمز برای همــه نمایندگان مجلس دوازدهم اســت و همه 

نمایندگان امضا کرده‌اند.
به گزارش ایسنا؛ علی نیکزاد،‌ درباره آخرین وضعیت بررسی 

طرح مربوط به مدیریت ایران بر تنگه هرمز، اظهار کرد: تنگه 
هرمز از الطاف خفیه الهی است که به ملت ایران عطا شده است.
وی با تاکید بر اینکه تنگه هرمز به وضعیت قبل بازنخواهد 
گشت، گفت: تنگه هرمز متعلق به ایران است و ایرانی خواهد 

ماند و به هیچ وجه از این حق کوتاه نخواهیم آمد.
نایب رئیس مجلس با اشاره به طرح‌های مجلس درباره تنگه 
هرمز، گفت: طرح‌های درباره مدیریت ایران بر تنگه هرمز از 
سوی نمایندگان مجلس و همچنین تعدادی از کمیسیون‌ها 
به هیات رئیسه ارائه شده که بر روی آن‌ها کارشناسی صورت 

گرفته است.

تنگه هرمز به وضعیت قبل بازنخواهد گشت
نیکزاد تاکید کرد: آنچه مسلم است، تنگه هرمز به وضعیت 
قبل بازنخواهد گشت. تنگه هرمز متعلق به ایران و در سرزمین 
آبی ایران قرار دارد و مقداری از آن در عمان است. ما تنگه هرمز 
را به عنوان دستاورد جنگ تحمیلی اخیر و از الطاف خفیه الهی 

برای مردم بزرگ ایران و کشور بزرگ می‌دانیم.

خبر
نیکزاد:

همه نمایندگان مجلس موافق طرح تنگه هرمز هستند

 اختلاف ایران و عمان بر سر 
میزان سهم هر طرف در مدیریت 
تنگه یا نحوه دریافت هزینه‌های 
خدمات دریایی نیست و اختلاف 

واقعی بر سر این است که کدام 
طرف قواعد اداره تنگه هرمز را 

خواهد نوشت؟

یکی از سناریوهای آینده 
مدیریت تنگه هرمز، دستیابی 
به یک چارچوب مشترک میان 
ایران و عمان است؛ چارچوبی 
که بدون تغییر اصول بنیادین 

حقوق بین‌الملل، بتواند همکاری 
دو کشور در حوزه خدمات 

دریایی، ایمنی ناوبری، حفاظت 
محیط‌زیست و مدیریت بحران 
را گسترش دهد. تحقق چنین 

توافقی، احتمالاً به کاهش ریسک 
عبور کشتی‌ها، کمک خواهد کرد


