
کارشناس بازارهای مالی:
قیمت دلار 

به زیر ۲۰۰ هزارتومان برنمی‌گردد
یک کارشــناس بازارهای 
مالی دربــاره وضعیــت این 
روزهای بازار ارز، اظهار کرد: با 
توجه به این رشد کوتاه‌مدتی 
که قیمت دلار داشته، اگر اخبار 
سیاسی مثبتی به بازار مخابره 

شــود، حتماً می‌تواند به صورت مقطعی بازار را با کاهش قیمت 
مواجه کند. با این حال، انتظار نداریم این کاهش بتواند دلار را به 
محدوده‌های زیر ۲۰۰ هزارتومان برساند و قیمت برای مدت پایدار 
در آن محدوده باقی بماند. احسان رضاپور در گفت‌وگو با تجارت‌نیوز، 
افزود: با توجه به شرایط موجود، در محاسبات خود باید حداقل رشد 

۱۰ تا ۱۵ درصدی ارزش دلار را به صورت فصلی لحاظ کنیم.
    

شرکت ملی پخش:
سهمیه بنزین خودروهای نوشماره‌ 

در دست بررسی است
با افزایش قیمت کارخانه‌ای خودروهای داخلی و افزایش نرخ 
سوم بنزین، معیار یک میلیارد تومانی تعیین‌شده برای برخورداری 
خودروهای نوشماره از سهمیه‌های یارانه‌ای، بیش از گذشته محل 
بحث شده است؛ به‌گونه‌ای که شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی 
نیز اعلام کرده موضوع افزایش این سقف با توجه به تغییرات بازار در 
کارگروه ذیربط در دست بررسی اســت. به گزارش ایسنا، در این 
اطلاعیه وعده داده شده است که تمام خودروهای سواری شخصی 
موجود، به‌جز خودروهای دولتی، وارداتی و مناطق آزاد و خودروی 
دوم به بعد مالکان چند خودرو، مشــمول ۶۰ لیتر سهمیه با نرخ 
۱۵۰۰ تومان و ۵۰ لیتر سهمیه با نرخ ۳۰۰۰ تومان می‌شوند. گفتنی 
است، بر اساس مصوبه سه‌نرخی شدن بنزین، خودروهای نوشماره 
مشمول نرخ سوم هستند؛ با این حال، پس از اجرای طرح مقرر شد 
خودروهای نوشماره تولید داخل با قیمت کارخانه‌ای کمتر از یک 

میلیارد تومان نیز بتوانند از سهمیه‌های یارانه‌ای استفاده کنند.
    

با وجود تشدید تحریم‌ها عنوان شد:
تحقق 110 درصدی درآمد نفت 

در بودجه 1405
بر اســاس اخبار دریافتی 
تســنیم از میــزان عملکرد 
بودجــه ای دولت تــا پایان 
مردادماه امسال، حدود 110 
درصد از درآمد نفتی کشور در 
بودجه طی این مدت محقق 

شده است. میزان کسری بودجه دولت در مرداد ماه امسال، نسبت 
به تیر، حدود 10 درصد کاهش یافته و شاهد وضعیت بهتری در 
این خصوص بوده‌ایم. در این گزارش عنوان شده است که وضعیت 
فروش نفت در این 5 ماه، با وجود تشدید تحریم‌ها، تداوم داشته 
است اما برخی دیگر از گزارش‌ها حاکی از کاهش صادرات نفت 

ایران، به‌واسطه تشدید محاصره دریایی است.
    

وزیر بهداشت: 
هزینه حمل‌ونقل دارو ۱۰ برابر شده است

وزیر بهداشــت ایران عنوان کرد: قیمت حمل‌ونقل دارو ۱۰ 
برابر شده اســت زیرا وقتی نمی‌توان با کشتی دارو وارد کرد باید 
بار را با هواپیما منتقل کنیم و قیمت دارو بالا می‌رود. محمدرضا 
ظفرقندی همچنین تایید کرد که کشور با »کمبود بعضی از انواع 
داروهای وارداتی« روبرو اســت: »پیش از شروع جنگ با کمبود 
۶۳ قلم داروهای اساسی و ضروری مواجه بودیم. در اواسط جنگ 
این آمار ۴۳ قلم شد و امروز ۳۲ قلم است.« به گفه او، »جلسه‌ای در 
دولت نیست که بحث معیشت و سلامت و دارو را نداشته باشیم« 
و »باید آمادگی خود را برای بحران‌ها و جنگ در شرایط تحریم‌ها 

و محاصره اقتصادی حفظ کنیم.«
    

معاون وزیر راه خبر داد:
افزایش بیش از ١٠٠ درصدی 
قیمت نهاده‌های ساختمانی

معاون وزیر راه و شهرسازی 
تاکید کرد: در ســال جاری با 
شــوک‌های بزرگی در بخش 
نهاده‌های ساختمانی مواجه 
شدیم و بسیاری از اقلام رشد 
قابل توجهی داشتند؛ به‌طوری 

که به‌طور متوسط قیمت نهاده‌های ساختمانی بیش از ۱۰۰ درصد 
افزایش یافت. به گزارش ایلنا، حبیب طاهرخانی همچنین مطرح 
کرد: با وجود تمامی این اتفاقات، بر اساس آمار رسمی مرکز آمار 
ایران که مرجع رسمی ارائه آمارهای کلان اقتصادی است، بخش 

ساختمان در سال ۱۴۰۴، ۱.۳ درصد رشد کرد. 
    

شاخص کل بورس 38 هزار واحد ریخت!
شاخص کل بورس اوراق بهادار تهران در معاملات دوشنبه ۲۳ 
شهریور ۱۴۰۵ با افت ۳۸ هزار و ۱۷۵ واحدی مواجه شد و به تراز ۷ 
میلیون و ۳۹۳ هزار واحد بازگشت. به گزارش مهر، از منظر جریان 
پول، سهامداران حقیقی ۷۹۶ میلیارد تومان از مالکیت خود را 
به حقوقی‌ها واگذار کردند تا خروج پول حقیقی خرد ثبت شود، 
اما در سوی دیگر نیز یک هزار و ۳۵۱ میلیارد تومان نقدینگی از 

صندوق‌های درآمد ثابت خارج شد.
    

معاون وزیر اقتصاد:
جهش آمار ترخیص خودرو 

ناشی از تخلیه اضطراری گمرکات بود
معاون سیاســت‌گذاری 
اقتصــادی و راهبــری وزیر 
اقتصاد با رد برخی اظهارنظر‌ها 
درباره افزایش واردات خودرو و 
مصرف منابع ارزی، گفت: در 
روز‌های ابتدایی جنگ رمضان، 

به‌منظور حفظ دارایی واردکنندگان در برابر احتمال حملات، 
دستور تخلیه فوری انبار‌های گمرکی صادر شد و همین موضوع 
موجب افزایش ناگهانی آمار ترخیص خودرو و سایر کالا‌ها شد.به 
گزارش ایلنا، مرتضی زمانیان ادامــه داد: همواره حجم زیادی از 
کالا‌ها در انبار‌های اختصاصی بخش خصوصی در گمرک‌های 
کشور ذخیره می‌شود که فرایند ترخیص آن‌ها در شرایط عادی 
مدت‌ها به طول می‌انجامید؛ اما با برنامه‌ریزی صورت‌گرفته جهت 
حفظ این دارایی‌ها از خطر حملات دشــمن، واردکنندگان به 

یکباره اقدام به ترخیص حجم زیادی از کالا‌ها کردند.
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خبر اقتصادی

طی سال‌های گذشته کامیون‌داران و رانندگان 
کامیون همواره مطالبات خود را در قالب اعتصاب و 
پیگیری از تشکل‌های صنفی، مطرح کرده‌اند اما با 
وجود پیگیری‌های مکرر مشکلات آن‌ها همچنان 

پابرجاست.
در نیمه شــهریور ســال جاری، ســید جلال 
موسوی، نایب‌رئیس کانون کامیون‌داران، به ایلنا 
اعلام کرده بود که از مصوبه 8 ‌ماده‌ای برای رانندگان 
که در ایام جنگ به تصویب رسید، تاکنون هیچ‌یک 
از مواد آن به نتیجه نرسیده و اجرایی نشده است و 
سازمان راهداری نیز پاسخ روشنی درباره سرنوشت 

این تعهدات ارائه نکرده است.
یکی از مهمترین معضلات کامیون‌داران مربوط 
به سهمیه ســوخت آن‌ها و تخصیص گازوئیل در 
جایگاه‌های سوخت بوده است که طبق اظهارات 
فعالان صنفی، این مشکل همچنان ادامه دارد! در 
گزارش امروز »توسعه ایرانی« به مشکل سوخت 

کامیون‌داران پرداخته شده است.

کاهش سهمیه‌ سوخت کامیون‌داران
قاچاق ســوخت، به خصوص بنزین و گازوئیل، 
از مشکلاتی اســت که بیش از پیش عیان شده و 
شفاف‌سازی درباره آمار میلیونی و روزانه این قاچاق، 
مقابله با قاچاق ســوخت را به یک مطالبه عمومی 
تبدیل کرده اســت. اما دولت برای مقابله با قاچاق 
گازوئیل محدودیت‌هایی برای رانندگان به وجود 
آورده است در حالی که رانندگان نقش ناچیزی در 
این فرآیند دارند و عمده تحلیلگران معتقدند ریشه 

قاچاق سوخت را باید در ساختار کلان قدرت دید.
موســوی اخیرا نیز درباره وضعیت ســهمیه و 
قیمت گازوئیل کامیون‌داران، به ایسنا، اظهار کرده 
است: »در گذشته یک سهمیه پایه ۲۰۰۰ لیتری 
برای کامیون‌داران در نظر گرفته می‌شــد که اگر 
راننده آن را به‌طــور کامل مصرف نمی‌کرد، میزان 
مصرف‌شده محاسبه و مجدداً ســهمیه به کارت 
سوخت اختصاص پیدا می‌کرد، اما این سهمیه پایه 

اکنون حذف شده است.«
به گفته او، »در حال حاضر سهمیه‌ پایه به صورت 
متفاوت و ســلیقه‌ای تخصیص داده می‌شود؛ به 
یک راننده ۲۰۰ لیتر و به راننده دیگری ۱۵۰ لیتر 
اختصاص می‌یابد. از ســوی دیگر سهمیه سوخت 
آزاد نیز در مقطعی با نرخ ۶۰۰ تومان در نظر گرفته 

شد که مشکلاتی را برای رانندگان ایجاد کرد.«

دریافت مبلغ اضافی از رانندگان
مشکلات سهمیه سوخت رانندگان به سهمیه 
محدود نمی‌ماند و تخلف جایگاه‌ها در این زمینه نیز 
به مطالبه رانندگان تبدیل شده است. دریافت مبلغ 
اضافه از راننده، عدم امکان سوخت‌گیری در برخی 
ساعات، بومی‌گرایی حتی در تخصیص گازوئیل از 

مهمترین مطالبات این قشر است.
نایب‌رئیــس کانون کامیــون‌داران درباره این 
مشکل نیز بیان داشته است: »بارها اعلام کرده‌ایم 
که اختصاص ســوخت آزاد به این شکل می‌تواند 
زمینه ایجاد فساد را فراهم کند. برای مثال، راننده 
ممکن است از ساعت ۴ یا ۵ بعدازظهر تا صبح روز 
بعد در صف پمپ گازوئیل منتظــر بماند و پس از 
ساعت‌ها، به دلیل اتمام ســهمیه، نتواند سوخت 
دریافت کند. در چنین شــرایطی گاهی به راننده 
پیشــنهاد می‌شود که از ســهمیه آزاد کارت‌های 
دیگر اســتفاده کنــد و آن را با چنــد برابر قیمت 

خریداری کند.«
موسوی همچنین از دریافت مبالغ غیرمتعارف 
در برخــی جایگاه‌ها خبر داده و گفته اســت: »در 

برخی مناطق از جمله بخش‌هایی از جنوب کشور، 
به راننده گفته می‌شود مبلغی را در یک فروشگاه یا 
کارت دیگری پرداخت کند تا در مقابل به او گازوئیل 
داده شــود. در برخی موارد نیز جایگاه را خاموش 
می‌کنند و برای روشن کردن پمپ، مبلغی مطالبه 

می‌شود.
او با اشــاره به وضعیت فعالیت شــبانه‌روزی 
جایگاه‌های گازوئیل، در این باره هم عنوان کرد: »در 
بسیاری از اســتان‌ها جایگاه‌های گازوئیل در شب 
فعالیت نمی‌کنند. تا جایی که اطلاع دارم در استان 
فارس، اصفهان و خراسان رضوی تعداد محدودی از 
جایگاه‌ها در طول شب نیز سوخت‌رسانی دارند، اما 
در بسیاری از مناطق کشور رانندگان شب‌ها امکان 

دریافت گازوئیل ندارند.«

سرگردانی رانندگان میان نهادها
همانطور که اشاره شد، این اولین باری نیست 
که فعالان صنفی کامیون‌داران درباره مشــکلات 
خود ســخن می‌گویند و یا اعتراض می‌کنند اما با 
هر بار اعتراض، تاکید دارند که هیچ نهادی پیگیر 

مطالبات آنان نیست.
نایب‌رئیس کانــون کامیون‌داران بــا انتقاد از 
این عدم پیگیری دولت، گفته اســت: »ســهمیه 
کامیون‌داران کاهش یافته است اما دلیل مشخصی 
برای این کاهش به ما اعلام نشــده اســت. یکی از 
دلایلی که مطرح می‌کنند، پایین بودن پیمایش 
رانندگان اســت، در حالی که در مــوارد متعددی 
پیمایش راننده در سازمان راهداری صحیح ثبت 
شده، اما ســهمیه متناســب با آن اختصاص پیدا 
نمی‌کند. راننده هربار برای پیگیری موضوع میان 
سازمان راهداری و شرکت ملی پخش فرآورده‌های 
نفتی ســرگردان می‌شــود. ســازمان راهداری 
اعلام می‌کند پیمایش صحیح اســت، اما شرکت 
نفت می‌گوید اطلاعات پیمایش برای ما ارســال 

 نشده اســت. در نهایت راننده اســت که با مشکل 
مواجه می‌شود.«

تغییری در سهمیه پایه صورت نگرفته است
دبیر کانون رانندگان کامیون اســتان اصفهان 
در واکنش به کاهش ســهمیه سوخت رانندگان، 
به »توســعه ایرانی«، گفت: من هم این موضوع را 
در مصاحبه آقای موسوی شنیده‌ام اما برای خودم 
و دیگر همکارانم که بارنامه می‌گیریم و به صورت 
ســالم کار می‌کنیم، مشــکلی به وجود نیامده و 

سهمیه مانند گذشته بوده است.
نوید خیرمند افزود: اکنون برخی از رانندگانی که 
به این موضوع معترض هستند، بدون بارنامه فعالیت 
می‌کنند و برخی هم سهمیه خود را می‌فروشند اما 
در عمل تغییری نســبت به قبل، رخ نداده است. 
آقای موسوی نیز به صورت مصداقی به این موضع 
نپرداخته‌اند و اظهارات ایشــان حالت کلی‌گویی 
داشته اســت؛ شــاید این موضوع مورد اعتراض 
چندین راننده بوده است اما اکنون به صورت یک 

مطالبه همگانی نیست.

او درباره اختصاص سلیقه‌ای سهمیه پایه، عنوان 
کرد: شاید این تخصیص سلیقه‌ای در سهمیه اضافی 
رخ دهد؛ اگر سهمیه ســوخت پایه رانندگان صفر 
شود، یک سهمیه اضافی نیز به آن‌ها تعلق می‌گیرد 
اما سهمیه خود بنده تاکنون به صفر نرسیده است 
که اطلاع دقیقی نسبت به شیوه تخصیص سهمیه 
اضافه داشته باشیم و بگویم که سلیقه‌ای تخصیص 

داده می‌شود یا خیر؟

هزینه میلیونی گازوئیل در سیستان
این فعال صنفی با تایید تخلف برخی جایگاه‌های 
ســوخت، در این خصوص مطرح کرد: اگر از استان 
اصفهان خارج شویم، با این چالش‌ها در استان‌های 
یزد و هرمزگان مواجه می‌شویم. برخی با خاموش 
کردن کامیون خود، به صورت مصنوعی صف ایجاد 
می‌کنند. بــه گفته خیرمند، در اســتان‌های یزد و 
هرمزگان جایگاه‌ها گاه هزینه‌ای اضافی نزدیک به 
200 هزارتومان از رانندگان طلب می‌کنند اما همین 
رقم در استان سیســتان و بلوچستان به میلیون‌ها 

تومان، یا 100 لیتر رشوه، افزایش می‌یابد.
او دلیل این رفتار جایگاه‌ها را طمع برای کسب 
پول بیشــتر دانســت و تصریح کرد: این طمع به 
این دلیل به وجود آمده اســت که نظارتی بر رفتار 
جایگاه‌ها وجود ندارد. اگر از برخی نهادها پیگیری 
کنیم، این موضــوع را به اصطلاح از ســر خود باز 
می‌کنند و راننده را به شرکت پخش فرآورده‌های 
نفتی ارجاع می‌دهند اما در این نهاد هم نظارتی بر 
رفتار جایگاه‌ها نیست و برخی جایگاه‌ها نیز از این 
عدم نظارت، سوءاستفاده می‌کنند. اکنون برخی 
جایگاه‌هــا روزانه از 100 کامیــون، حداقل 100 

هزارتومان هزینه اضافی دریافت می‌کنند.
این فعال حــوزه کامیــون‌داران تصریح کرد: 
جایگاه‌داران اکنون بدعادت شده‌اند؛ گاهی اوقات 
از راننده انعام هم می‌خواهند و وقتی راننده به آن‌ها 
معترض می‌شود، در پاسخ او را تهدید می‌کنند که 

من‌بعد به او گازوئیل نمی‌دهند.
او با تاکید بر اینکه این رفتار جایگاه‌ها هزینه را 
برای کامیون‌داران به شدت بالا برده است، همچنین 
گفت: البته باید از برخی همــکاران خود نیز ایراد 
بگیریم. برخی افراد حاضر در صنف ما، گازوئیل را 
بشکه‌ای 25 تا 26 میلیون تومان می‌فروشند و وقتی 
به آن‌ها معترض می‌شویم، رفتار خود را بدین‌گونه 
توجیه می‌کنند که »یک سفره‌ای پهن شده است و 

همه مشغول خوردن در این سفره هستند«!

هیچ نهادی پیگیر مطالبات رانندگان نیست
خیرمند همچنیــن با بیان اینکه مســئولین 
مربوطــه این مشــکلات را پیگیــری نمی‌کنند، 
اظهار داشت: ســابقه داشته اســت که خود من، 
این مشــکلات را پیگیری کردم. برای مثال برخی 
کامیون‌ها در جایگاه‌ها به صورت مصنوعی خاموش 
بوده‌اند و یا جایگاه‌داران از ما انعام طلب کرده بودند. 
برخی نهادها ما را به شرکت پخش حواله می‌دهند 
و شــرکت پخش نیز آنقدر ما را پشت تلفن معطل 

نگه می‌دارد که دیگر پیگیر مطالبات خود نباشیم.
دبیر کانون رانندگان کامیون استان اصفهان در 
نهایت خاطرنشان کرد: نظارتی بر رفتار جایگاه‌ها 
وجود نــدارد و برخوردی با ایــن تخلفات صورت 
نمی‌گیرد و در این میان تنها کامیون‌داران هستند 

که متحمل ضرر می‌شوند.

یک فعال صنفی در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی« و با انتقاد از تخلفات جایگاه‌داران در سایه نبود نظارت:

کامیون‌داران برای سوخت‌گیری باید هزینه‌ میلیونی بپردازند!
رامتین موثق

عضو هیات‌نمایندگان اتاق بازرگانی ایران و عضو اتاق مشترک ایران و 
روسیه، با تاکید بر اهمیت حیات صادرات غیرنفتی، خواستار تک‌نرخی 
شدن ارز، پایان سیاست‌های دستوری و تسهیل شرایط برای فعالان 

اقتصادی و صادرکنندگان بخش خصوصی شد.
کامبیز میرکریمی در گفت‌وگو با اقتصاد24، با اشاره به لزوم تفکیک 
صادرات غیرنفتی از اقلام خام و کم‌ارزش‌افزوده، اظهار داشــت: اگر 

صادرات غیرنفتی را جدا از کالا‌های کمودیتی، اساسی، پتروشیمی 
و مواد معدنی در نظر بگیریم، توســعه این بخش ارزش‌افزوده بسیار 
بالایی دارد. صادرکنندگان کالا‌های ساخت‌یافته و صنعتی شاید در هر 
واحد وزنی ارزش دلاری عظیمی نداشته باشند، اما حجم اشتغال‌زایی 
و ارزآوری آنها برای کشور بسیار چشمگیر است. صادرکننده بخش 
خصوصی با کامیون یا کشتی حجم عظیمی از کالا‌های کشاورزی و 
صنعتی را صادر می‌کند. ارزش‌افزوده و اشتغال‌زایی این بخش برای 
اقتصاد بسیار بالاست و وزنه سنگینی در چرخه اقتصادی محسوب 

می‌شود.
او به آسیب‌های ناشی از شکاف نرخ ارز اشاره کرد و گفت: چندنرخی 
بودن ارز و پیمان‌سپاری ارزی لطمه شدیدی به صادرکنندگان می‌زند. 
ما در کشــور تورم داریم، اما این تورم همواره جلوتر از نرخ ارز رسمی 
حرکت می‌کند و حتی در زمان‌هایی که نــرخ ارز کاهش یافته، تورم 
داخلی روندی صعودی داشته است. صادرکنندگان ملزم هستند کالای 
خود را با قیمت تمام‌شده متاثر از تورم داخلی تامین کنند، اما ارز حاصل 

از صادرات را با نرخ رسمی به سامانه بازگردانند.

این فعال اقتصادی با اشاره به لزوم عرض ارز در بازار توافقی و نیما، 
ادامه داد: اگرچه بازار ارز توافقی برای گروهی ایجاد شده و تا حدی نسبت 
به نرخ نیما وضعیت بهتری دارد، اما همچنان با نرخ بازار آزاد فاصله دارد. 
این شکاف بین ارز دستوری و ارز آزاد، صادرات غیرنفتی را غیراقتصادی 
کرده، قاچاق را تشویق می‌کند، صادرکننده را محدود ساخته و انحرافات 
گسترده‌ای در تخصیص منابع به وجود می‌آورد. وقتی صادرکننده را به 
زور مجبور به عرضه ارز با نــرخ پایین می‌کنید، انگیزه صادرات از بین 
می‌رود و پرونده‌های قضایی متعددی تشکیل می‌شود که همگی از 

تبعات نظام چندنرخی است.
میرکریمی با تاکید بر ضرورت همراهی دســتگاه‌های اجرایی، 
خاطرنشان کرد: در شرایط کنونی، همه دستگاه‌های اقتصادی باید 
هم‌صدا باشند. این‌که برخی مسئولان گمان می‌کنند، چون کشور 
در شــرایط خاص یا جنگ اقتصادی است می‌توان با دستور و اقتصاد 
دستوری مسائل را حل کرد، کاملًا بی‌معناســت. شما نمی‌توانید با 
دستور بگویید چون در شرایط جنگی هســتیم، کسی بیمار نشود. 
اقتصاد نیز قوانین خود را دارد. کشور‌هایی مانند روسیه که در شرایط 
جنگی و تحریم سخت قرار دارند، هرگز محدودیت‌های تنبیهی برای 
صادرکنندگان خود اعمال نکردند، بلکه با تشویق و اعطای مشوق‌های 

صادراتی از بخش خصوصی پشتیبانی کردند.
او با اشاره به اثرات قیمت‌های دستوری در شرایط کنونی پرداخت 
و بیان کرد: برخی معتقدند، چون کالا‌هــای تولیدی از یارانه انرژی یا 

مواد اولیه بهره‌مند می‌شوند، دولت باید قیمت‌ها را دستوری تعیین 
کند. اما اگر هدفمندسازی یارانه‌ها به‌درستی انجام شود، و دولت در 
قالب کالابرگ و یارانه به مردم کمک کند بسیار بهتر از این است که از 
طریق قیمت‌های دستوری بازار را کنترل کند. در این شرایط فشار آن 
مجدداً در قالب چاپ پول، شکاف بازار‌های ارزی و تورم بیشتر به کشور 
بازمی‌گردد. تک‌نرخی کردن ارز و ایجاد ثبات تنها راه نجات در شرایط 
کنونی است. باید تسهیلات و امکانات لازم برای فعالیت کسب‌وکار‌ها 
فراهم شــود. اتخاذ تصمیمات نادرســت نه تنها باعث کنترل تورم 
نمی‌شود، بلکه کشــور را هم‌زمان در دام رکود و تورم شدیدتر گرفتار 

می‌کند.
عضو هیات‌مدیره اتاق مشترک ایران و روسیه در خصوص وضعیت 
صادرات به روسیه و چالش‌های لجســتیکی، تصریح کرد: در حوزه 
صادرات به روسیه و کشور‌های شمال، تقاضا برای کالا‌های ایرانی به 
شدت وجود دارد و مشکلی از بابت بازار و مشتری نداریم؛ اما متاسفانه 
با کمبود شدید زیرساخت‌های لجســتیکی مواجه هستیم. در حال 
حاضر نرخ‌های حمل‌ونقل جاده‌ای و کامیونی به شدت افزایش یافته و 
خریداران در کشور‌های شمالی نیز از بالابودن این هزینه‌ها گلایه دارند. 
در شرایطی که ظرفیت ناوگان ترانزیتی و ریلی کاهش یافته، دولت باید 
با سرمایه‌گذاری در بخش لجستیک، تامین کامیون‌ها، تانکر‌ها و توسعه 
خطوط ریلی، هزینه‌های حمل‌ونقل را کاهش دهد تا امکان رقابت برای 

صادرکنندگان ایرانی فراهم شود.

عضو اتاق مشترک ایران و روسیه:

تراز تجاری ایران حتی با بریکس هم منفی شد

گفت وگو

انتشار جدول پیش‌بینی متغیر‌های کلان اقتصادی در سال ۱۴۰۰، 
که به صورت غیررسمی از طرف یکی از مسئولان وقت سازمان برنامه 
و بودجه منتشر شده بود، موجی از انتقاد‌ها را به‌دنبال داشت و سازمان 
برنامه و بودجه نیز محاسبات آن را پیش‌بینی فردی و فاقد اعتبار رسمی 
خواند؛ جدولی که نسبت به پیامد‌های تداوم تحریم‌ها، تشدید تورم و 

جهش نرخ ارز هشدار داده بود.
به گزارش اقتصادآنلاین، اکنون با گذشت کمتر از پنج سال، فشار 
تورم بر معیشت خانوار‌ها سنگین‌تر شــده و نرخ دلار نیز تحت‌تأثیر 
تحولات سیاسی، تشدید تحریم‌ها، محدودشــدن روابط تجاری و 
مسیر‌های انتقال ارز، دشواری بازگشت درآمد‌های نفتی و گسترش 
کســری بودجه، تا محدوده ۲۲۹ هزار تومان )در لحظه انتشار خبر( 
پیش رفته است، این درحالی است که در جدولی که در سال ۱۴۰۰ 
از سازمان برنامه و بودجه درز کرده بود، نرخ دلار برای امسال با فرض 
سناریوی بدبینانه و تداوم تحریم، ۱۷۸ هزار تومان پیش‌بینی شده‌ بود، 

در حالی که نرخ فعلی حدود ۶۰ هزار تومان بیش از برآورد آن سال است. 
این روند نشان می‌دهد هشدار‌های آن روز، با وجود تمام انتقادها، هنوز 

از سوی سیاست‌گذاران اقتصادی و سیاسی جدی گرفته نشده است.
در سال‌های گذشــته، هم‌زمان با محدودترشدن روابط تجاری و 
افزایش فشار تحریم‌ها، اقتصاددانان بار‌ها درباره پیامد‌های این روند 
بر بازار ارز هشدار داده بودند. مســعود نیلی در سال ۱۴۰۰، هر شوک 
تحریمی را زمینه‌ساز یک جهش ارزی دانسته و تأکید کرده بود بدون 
اصلاح روابــط خارجی، اصلاحات اقتصادی بــه فرایندی پرهزینه و 
فرسایشی تبدیل می‌شود؛ صادق الحسینی نیز هشدار داده بود کشوری 
که زیر فشار تحریم قرار دارد، نمی‌تواند سیاست تثبیت نرخ ارز را به‌طور 
پایدار اجرا کند. با وجود این هشــدار‌ها درباره سخت‌ترشدن شرایط 
اقتصادی و سرایت افزایش نرخ ارز به قیمت کالا‌ها و خدمات مصرفی 
خانوار، سیاست‌گذاران مسیر متفاوتی را در پیش گرفتند؛ مسیری که 
اکنون با تشدید محاصره صادرات نفت ایران از سوی آمریکا، گسترش 

تحریم‌های وزارت خزانه‌داری و اختلال در روابط دیپلماتیک، تجاری و 
مالی، فشار بر بازار ارز را افزایش داده است. قیمت دلار که در پایان اسفند 
۱۴۰۴ حدود ۱۵۶ هزار و ۶۰۰ تومان بود، اکنون به محدوده ۲۲۹ هزار 
تومان )در لحظه انتشار خبر( رسیده و تنها از ابتدای سال بیش از ۴۴ 

درصد افزایش یافته است.
در مقابل هشدار اقتصاددانان درباره تشدید کسری بودجه، جهش 
نرخ ارز و کاهش روابط خارجی، طی سال‌های گذشته روایت دیگری 
نیز از سوی برخی مقام‌ها و جریان‌های سیاسی مطرح شد؛ روایتی که 
از کاغذپاره‌خواندن قطعنامه‌های شــورای امنیت آغاز شد و تا بی‌اثر 

یا فرصت‌دانستن تحریم‌ها ادامه یافت. منتقدان مذاکرات هسته‌ای 
نیز دستاورد‌های برجام را زیر ســؤال بردند؛ درحالی‌که دوره اجرای 
این توافق، در کنار ســایر عوامل اقتصادی، با ثبات نســبی بازار ارز و 
تک‌رقمی‌شدن تورم در ســال ۱۳۹۵ همراه شده بود. با وجود تجربه 
این سال‌ها، چشم‌انداز ازسرگیری مذاکرات و رفع تحریم‌ها همچنان 
در هاله‌ای از ابهام قرار دارد. آمریکا نیز با گسترش تحریم‌های ثانویه، 
هدف‌گرفتن بانک‌ها و مسیر‌های فروش نفت و تهدید شرکای تجاری 
ایران به قطع دسترسی از نظام مالی خود، تلاش می‌کند کشور‌های 

بیشتری را از ادامه همکاری اقتصادی با تهران منصرف کند.
جدول ســال ۱۴۰۰ که مورد انتقاد قرار گرفت، یک پیشــگویی 
قطعی نبود، بلکه هزینه ادامه یک مســیر را هشدار می‌داد؛ هشداری 
که امروز عدم توجه به آن را می‌توان در جهش نرخ ارز، تشدید تورم و 
کوچک‌ترشدن سفره خانوار‌ها دید. البته اضافه شود که جهش نرخ 
ارز کامل به موضوع تحریم و روابط خارجی باز نمی‌گردد و کســری 
بودجه، ناترازی بانکی و عدم مدیریت نقدینگی توسط سیستم بانکی 
نیز در رشد نرخ ارز بی تاثیر نبودند، اما اکنون دیگر پرسش اصلی این 
نیست که آن برآورد تا چه اندازه بدبینانه بود؛ مسئله این است که ادامه 
 همین مســیر، چه هزینه تازه‌ای بر اقتصاد، نرخ ارز و معیشت مردم 

تحمیل خواهد کرد.

تبعات کاغذپاره خواندن تحریم‌ها:

قیمت کنونی دلار از سال 1400 پیش‌بینی شده بود!

گزارش

دبیر کانون رانندگان کامیون اصفهان 
در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«: در 

استان‌های یزد و هرمزگان جایگاه‌ها 
گاه هزینه‌ای اضافی نزدیک به 200 

هزارتومان از رانندگان طلب می‌کنند 
اما همین رقم در استان سیستان و 

بلوچستان به میلیون‌ها تومان، یا 100 
لیتر رشوه، افزایش می‌یابد. این رفتار 

جایگاه‌ها هزینه را برای کامیون‌داران به 
شدت بالا برده است

نوید خیرمند: سابقه داشته است که خود 
من، تخلفات جایگاه‌داران را پیگیری 

کرده باشم. نهادها ما را به شرکت پخش 
حواله می‌دهند و شرکت پخش نیز آنقدر 

ما را پشت تلفن معطل نگه می‌دارد 
که دیگر پیگیر مطالبات خود نباشیم. 

نظارتی بر رفتار جایگاه‌ها وجود ندارد و 
برخوردی با این تخلفات صورت نمی‌گیرد 

و در این میان تنها کامیون‌داران هستند 
که متحمل ضرر می‌شوند

دریافت انعام یا طلب هزینه اضافی از 
رانندگان کامیون توسط جایگاه‌داران، 

در سایه عدم نظارت به وجود آمده است. 
برخی جایگاه‌ها نیز از این عدم نظارت، 

سوءاستفاده می‌کنند. اکنون برخی 
جایگاه‌ها روزانه از 100 کامیون، حداقل 

100 هزارتومان هزینه اضافی دریافت 
می‌کنند و وقتی راننده به آن‌ها معترض 
می‌شود، در پاسخ او را تهدید می‌کنند 

که من‌بعد به او گازوئیل نمی‌دهند


