
رعامــل شــرکت واحــد  ی مد
اتوبوسرانی تهران گفت: دولت بعد از 
سال 89 اتوبوس به شهرداری تهران 
نداده اســت و کمبود بیش‌از 3 هزار 
دســتگاه اتوبوس در تهران احساس 

می‌شود.
پیمان ســنندجی در گفت‌وگو با 
ایلنا افــزود: درحال‌حاضــر روزانه به 
پیش از 4/2 میلیون ســفر در سطح 
هران از طریق اتوبوســرانی  شــهر ت

خدمت‌رسانی می‌شود.
ا بیان اینکه براســاس طرح  وی ب
جامع حمل و نقل باید در سال جاری 
۹ هزار دستگاه اتوبوس با عمری کمتر 
از ۸ سال داشته باشــیم، یادآور شد: 
در حال حاضر ۶ هزار و 2۰۰ دستگاه 
اتوبوس موجود است که حدود ۳ هزار 
دســتگاه اتوبوس کمتر از میزان نیاز 
برآورد می‌شود؛ همچنین از ۶ هزار و 
۳۰۰ دستگاه اتوبوس، ۴ هزار اتوبوس 
عمری بیش از ۸ سال دارند و بنابراین 
نیاز به اتوبوس جدیــد، بیش از رقم‌ 

اعلام شده است.
دامه داد: اجرای طرح  سنندجی ا
خطــوط  بی‌آرتی تأثیر بســزایی در 
کاهــش ترافیک و زمان ســفر دارد. 
همچنیــن طبق مصوبــات ۱۰ خط  
بی‌آرتی در تهران وجود دارد که بررسی 
نقاط ضعف خطــوط  بی‌آرتی، برای 
بهبود ظرفیــت در ایــن خطوط در 

دستور کار قرار دارد.
بــه گفتــه وی، در ســال‌های 
گذشــته دولت اتوبوس‌ها را با اخذ 
17/5 درصد از کل قیمت، به نوعی 
اهدا می‌کرد کــه البته بیش از هفت 
سال اســت هیچ اتوبوسی به ناوگان 

اتوبوسرانی تهران واگذار نشده است. 
ســنندجی افزود: بنابــر مصوبه 
امســال هیــأت دولت از ایــن پس، 
۲۰ درصــد از هزینه تجهیــز ناوگان 
اتوبوسرانی توســط بهره‌بردار و ۳۰ 
درصــد از آن از محــل صرفه‌جویی 

یارانه‌ها پرداخت می‌شود.
رعامــل شــرکت واحــد  مدی
اتوبوســرانی شــهر تهران گفت: در 
صورت اجرا شدن این مصوبه تا پایان 
ســال جاری می‌توان 500 دستگاه 
اتوبوس شرکت واحد را نوسازی کرد 
و امیدواریم در سال‌های آینده ناوگان 
اتوبوسرانی بر اساس طرح جامع حمل 

و نقل تهران تجهیز شود.
وی تصریح کرد: در مصوبه تاکید 
شده است که باید خرید اتوبوس‌های 
جدید از تولیدات داخلی،باشــد که 
قطعاً ما ملزم به اجــرای این تصمیم 

هستیم.

ســنندجی با بیان اینکه بیش از 
۴ هزار اتوبــوس از کل ۶ هزار و 2۰۰ 
دستگاه اتوبوس موجود، عمری بیش 
از ۸ ســال دارند و طبق قانون از رده 
خارج شده‌اند، گفت: با توجه به اینکه 
موضوع عدم دودزایی اتوبوس‌ها بسیار 
حائز اهمیت اســت، ۳ هزار دستگاه 
اتوبوس موجود گازسوز هستند و هیچ 

آلودگی ندارند.
بــه گفتــه ســنندجی، ســایر 
اتوبوس‌هــای موجــود نیــز دیزلی 
هســتند کــه ۲۰۰ اتوبــوس از این 
تعداد استاندارد یورو ۴ دارند و مابقی 
دارای اســتاندارد‌های یورو ۳ و یورو 
۲ هستند؛ البته براســاس آمار ستاد 

معاینه فنی تهران تا این ماه 88 درصد 
اتوبوس‌های شرکت نیز موفق به اخذ 

برگ معاینه فنی شده‌اند.
وی بــا بیان اینکــه اتوبوس‌هایی 
که دارای اســتاندارد یورو2 هستند، 
تولید دوده می‌کنند، گفت: برای رفع 
این مشکل و طی برنامه‌ریزی صورت 
گرفته در جلسات مستمر، از ابتدای 
مهر ماه، ضمن رســیدگی به معایب؛ 
دریافت معاینه فنی اتوبوس‌های یورو 

2 نیز الزامی شد.
رعامــل شــرکت واحــد  مدی
اتوبوسرانی شهر تهران افزود: اولویت 
ما نوسازی کامل ناوگان اتوبوسرانی 
است و در همین رابطه، سه خط را در 
منطقه 16 نوسازی کرده‌ایم؛ اما اگر به 
هر دلیل این مهم محقق نشود، نظارت 
دقیق بر دریافت معاینه فنی اتوبوس‌ها 
انجام می‌شود تا دودزایی اتوبوس‌های 

شرکت واحد به حداقل برسد. 
ســنندجی تصریح کرد: روزانه به 
4/2 میلیون نفرســفر خدمت‌رسانی 
می‌شود و بنابراین هر چه فاصله توقف 
اتوبوس‌ها از شهر بیشتر باشد، به تعداد 

اتوبوس‌های بیشتری نیاز است.
وی ادامه داد: برای حل مشــکل 
ســاکنان اطراف پارکینگ‌هایمان، 
ممنوعیت تردد پس از ســاعت یک 
بامداد در این پارکینگ‌ها، گازســوز 
کردن اتوبوس‌ها برای کاهش آلودگی 
صوتــی و آلودگــی هوا انجام شــده 
اســت، همچنین در صدد طراحی و 
پیگیری نصب دیوار صوتی برای این 

پارکینگ‌ها هستیم.
وی با بیان اینکه اتوبوس‌ها ساخت 
و یا مونتاژ ایران هســتند و نگرانی از 

جهت خرید قطعات مصرفی نداریم، 
اشاره کرد: تنها نگرانی ما اتوبوس‌های 
گازســوز بود که خوشــبختانه این 
اتوبوس‌ها توســط خودروســاز‌های 
داخلی ساخته و تحویل داده شده‌اند، 
همچنین مسئولیت تحویل قطعات 
پس از خــروج گارانتــی و وارانتی با 
شرکت اســت و در نتیجه تحریم‌ها 
مشــکلی در نحوه خدمات‌رسانی ما 

ایجاد نخواهد کرد.
وی خاطرنشــان کرد: رانندگان 
اتوبوســرانی در دو بخــش عمومی و 
خصوصی فعالیت می‌کنند. رانندگان 
بخش عمومی کســانی هســتند که 
درحال‌حاضر در خطوط تندرو فعال 
هستند و در خدمت‌رســانی‌ها به ما 
کمک می‌کنند. همچنین برنامه‌ریزی 
و تدابیر ویژه‌ای برای رانندگان بخش 
خصوصی انجام شــده تــا از مزایایی 
یکســان بهره‌منــد شــوند و انگیزه 

بیشتری برای فعالیت داشته باشند.

مدیــر عامــل شــرکت واحــد 
اتوبوسرانی شــهر تهران با بیان اینکه 
هیچ تبعیضــی در انتخاب اتوبوس‌ها 
برای شــمال و جنوب تهــران وجود 
ندارد، گفت: دســته‌بندی اتوبوس‌ها 
از شــرق به غرب و از شمال به جنوب 
اســت البته در برخی خطوط، شیب 
موجود در مســیر‌های شمالی است 
که بعضی از دستگاه‌ها توان بالا رفتن 
از خیابان را ندارنــد، ولی در کل برای 
اعزام اتوبوس‌ها به شــمال یا جنوب 

تهران تفاوتی قائل نیستیم.
وی گفت: ما در شرکت اتوبوسرانی 
سوخت را براســاس میزان پیمایش 
تحویــل می‌گیریم و بــه اتوبوس‌ها 
تحویل می‌دهیم که به طور میانگین 
پیمایش هر اتوبوس روزانه ۱۰۰ لیتر 
سوخت در شهر تهران مصرف می‌کند.

سنندجی با بیان اینکه بنابر مصوبه 
دولت، هر اتوبوســی که از این پس به 
ناوگان اتوبوسرانی اضافه می‌شود، باید 
گازسوز بوده یا فیلتر جذب دوده داشته 
باشــد، تصریح کرد: با توجه به اینکه 
درحال‌حاضــر اتوبوس‌های فیلتردار 
وجود ندارد، از این پس هر اتوبوسی که 
به ناوگان اتوبوسرانی اضافه می‌شود، 

گازسوز است.
مــل شــرکت واحــد  ا ع ر مدی
اتوبوسرانی شــهر تهران اضافه کرد: 
حــدود 50 درصــد جا‌به‌جایی‌ها از 
طریــق اتوبوس‌هــای بی‌آرتی و ۵۰ 
درصد از جابه‌جایی‌ها از طریق فیدر 
در بخش خصوصی صورت می‌گیرد 
و همچنین بخش خصوصی در سال 
گذشته ثابت کرد که می‌تواند در حل 
مشکلات ترافیک بســیار تاثیرگذار 
باشــد و باید از ظرفیت غیر قابل‌انکار 

بخش خصوصی بهره گیریم.
وی با بیان اینکه انواع ســفرهای 
شبانه در تهران شناسایی شده است، 
یادآور شــد: مســافرت‌های شبانه 
در تهران بــه قصــد ورود و خروج به 
ترمینال‌ها، سفر کاری یا مسافرت‌های 
ســیاحتی به‌ویــژه بــه پارک‌ها در 
شب‌های تابستان انجام می‌شود و بر 
همین اســاس، فعالیت تمام خطوط 
بی‌آرتی در تهران شبانه‌روزی است؛ 
همچنین 3 خط گردشی در منطقه 
۱۲ به صورت شــبانه‌روزی فعالیت 

می‌کنند.
ســنندجی اظهار کرد: اســتفاده 
از مینی‌بوس‌هــای مناســب برای 

جابه‌جایی مســافران در شب، در ۴۴ 
خط شبانه تعریف و در دستور کار است 
که پس از نوسازی ناوگان اتوبوسرانی، 

اجرا می‌شود.
وی با بیان اینکه اثربخشی و کارآیی 
هر سیســتم حمل‌و‌نقل اتوبوسی در 
دنیا، منــوط به چهار اصــل خوب و 
قابل‌دســترس بــودن، برنامه‌ریزی 
و زمانبندی مناسب داشــتن و ارائه 
خدمات مناســب از طریق پرســنل 
آموزش‌دیده است؛‌ افزود: خطوط ما 
نیز به‌طور‌مســتمر کنترل هوشمند 
می‌شــود و کمبود ناوگان را با تنظیم 
سر فاصله حرکت اتوبوس‌ها و فاصله 
ایســتگاه‌ها جبران خواهیــم کرد، 
ازاین‌رو بــرای اعــزام اتوبوس‌ها به 
شهرک‌های تازه‌تاسیس نیز مشکلی 

نخواهیم داشت. 
مــل شــرکت واحــد  ا رع مدی
اتوبوســرانی شــهر تهران در پایان 
تصریح کــرد: در تبصره دو قانون پنج 
شــهرداری برای جلوگیری از ورود 
دستفروشان و متکدیان مرد به قسمت 
بانوان تدابیری اندیشــیده شده که 
قابل‌کنترل اســت که در اسرع وقت 
پیگیری می‌شود، همچنین تا پایان 
سال جاری تمام اتوبوس‌های بی‌آرتی 
به سیســتم اعلام نام ایستگاه مجهز 

خواهند شد.

هفت سال است هیچ اتوبوسی به ناوگان اتوبوسرانی تهران واگذار نشده است 

کمبود بیش‌از 3 هزار دستگاه اتوبوس در تهران 
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به علت نقص فني GPS از حساب 
رانندگان ميليوني کسر مي‌شود

اتوبوسراني: 
به شکايت‌ها رسيدگي مي‌کنيم

 زهرا حاج‌محمدي 

مدتــي اســت کــه دســتگاه‌هاي GPS بر 
اتوبوس‌هاي شــرکت واحد نصب شده ‌است تا بر 
توقف اتوبوس‌ها در تمامي ايستگاه‌هاي اتوبوسراني 
نظارت وجود داشته باشد. اين طرح اگرچه با هدف 
خدمت‌رساني به شهروندان تهراني برنامه‌ريزي 
شده است؛ نقص‌هاي آن رانندگان شرکت ‌واحد 
را دچار خسارت و زيان‌دهي کرده است. جمعي از 
رانندگان شرکت واحد در گفت‌وگو با خبرنگار ايلنا 
در اشــاره به نقص‌هاي اين طرح گفتند: سيستم 
GPS نصب شــده بر روي اتوبوس‌هاي شرکت 
واحد با خطوط اينترنتي فعال مي‌شوند. خطوط 
اينترنت در تهران از نظر آنتن‌دهي با مشــکلات 
بسياري روبه‌رو اســت. اينترنت در بعضي از نقاط 
شــهر به علت امنيتي بودن و يا نبودن آنتن قطع 
مي‌شود و اين امر باعث مي‌شــود که دستگاه در 
تمامي نقاط، توقف اتوبوس را بــه مرکز گزارش 
ندهد. اين در صورتي است که رانندگان در تمامي 
ايستگاه‌ها توقف دارند. یکی از رانندگان ادامه داد: 
اين مشکل به همين جا ختم نمي‌شود. جريمه‌هاي 
عدم توقف رانندگان بسيار بالا است. يک‌بار ناظر 
شرکت واحد با من به صورت آزمايشي آمد و شاهد 
بود با اينکه من در تمامي ايستگاه‌ها توقف داشتم؛ 
در مرکز، عدم توقف در ايستگاه‌ها گزارش شده بود.

به گفته این راننده، رانندگان ماهانه جريمه‌هاي 
سنگيني بابت اين نقص فني پرداخت مي‌کنند؛ در 
صورتي که اين مشکل مربوط به کم‌کاري رانندگان 
شرکت واحد نيســت که لايق جريمه باشند.  وي 
افزود: مسئولان اتوبوس‌راني مي‌گويند به شکايات 
ما رســيدگي مي‌کنند، اما همچنان در تمامي اين 
مدت بيش از نيمي از حقوق ما در پرداخت جرايم 
پيمايشي کسر مي‌شود. این راننده یادآور شد: در 
فيش حقوقي تيرماه ســال گذشته از يک ميليون 
و 900 هزارتومان حقوق، يک ميليون و 200 هزار 
تومان آن بابت جرايم پيمايشي کسر شد و شرکت 
واحد با آگاهي از اينکه اين عدم توقف اتوبوس‌ها به 
دليل نقص فني سيستم GPS نصب شده ‌است؛ 
حاضر به بازپرداخت مبلغ کســر شده نيست. اين 
اتفاق به تيرماه سال گذشته خلاصه نمي‌شود. من 
اين را به‌عنوان نمونه بيان کــردم. هر ماه اين مبلغ 
از ما کسر مي‌شد و به جيب شرکت‌واحد مي‌رفت. 
يکي ديگــر از رانندگان در ادامه افــزود: پول‌هاي 
کسر شده از رانندگان به کجا مي‌رود؟ کسر ماهانه 
يک ميليون تومان از رانندگان شرکت واحد مبلغ 
هنگفتي مي‌شود. نام اين‌ کار اگر اختلاس نيست، 
پس چيست؟ با ســود پول‌هاي رانندگان شرکت‌ 

واحد چه مي‌کنند؟
ضرورت آگاهی‌بخشی سيستم 

به رانندگان 
کارشناسان در اين رابطه معتقدند سيستم‌هاي 
مربوط به تشخيص مکان با ماهواره عمل مي‌کند. 
اين دستگاه‌ها به صورت خودکار گزارش مي‌دهد 
که راننده در اتوبوس ايســتاده است يا خير. يکي 
از دلايلي که باعث مي‌شــود اين دســتگاه توقف 
اتوبوس‌ها را گزارش ندهد، خراب بودن الگوريتم 
تعريف شده براي سيستم GPS است. به اين معنا 
که به طور مثال براي دســتگاه تعريف شده است 
که اتوبوس 5 ثانيه در ايســتگاه باشــد اما راننده 
4 ثانيه توقف دارد. همين امر باعث مي‌شــود که 
توقف اتوبوس در ايستگاه گزارش نشود. علت ديگر 
مي‌تواند اين باشد که براي دستگاه فقط محوطه‌ 
خود ايستگاه تعريف شــده است. اما بعضا به علت 
شلوغي ايستگاه و تعدد اتوبوس‌ها، رانندگان ممکن 
است در خارج از ايستگاه توقف کنند. همين باعث 
مي‌شود که توقف آن‌ها گزارش نشود. در هر حال 
الگوريتم دستگاه بايد براي رانندگان توضيح داده 
شود تا رانندگان براساس آن عمل کنند و خارج از 
الگوريتم سيستم GPS توقف نکنند. عدم گزارش 
الگوريتم دستگاه به رانندگان عملي است که باعث 
مي‌شود رانندگان با ناآگاهي به چگونگي سيستم 
GPS با اينکه وظيفه خود را انجام مي‌دهند هر ماه 

مبلغ قابل‌توجهي از ايشان کم شود.
در صورت دريافت اعتراض

 بررسي می‌کنیم
مديرعامل شرکت واحد اتوبوسراني تهران، در 
پاسخ به گلايه‌ اتوبوسرانان گفت: به منظور ارتقای 
کيفيت و خدمات‌رساني، نظارت بر توقف اتوبوس‌ها 
در ايستگاه و عدم توقف در خارج از ايستگاه اتوبوس 
 GPSبر روي اتوبوس‌ها به صورت سيستمي دستگاه
نصب شده است.  پيمان سنندجي با اشاره به اینکه 
اخيراً براي سومين بار و به صورت ميداني، رانندگان 
راســتي‌آزمايي شــده‌اند؛‌ تصریح کرد: در صورت 
دريافت اعتراض، قابليت بررسي سیستم‌ها وجود 

دارد و به شکایت‌ها رسیدگی خواهیم کرد.

بررسی

درحال‌حاضر ۶ هزار و 2۰۰ 
دستگاه اتوبوس در تهران 

موجود است که حدود 
۳ هزار دستگاه کمتر از 

میزان نیاز برآورد می‌شود؛ 
همچنین از ۶ هزار و ۳۰۰ 
دستگاه اتوبوس، ۴ هزار 
اتوبوس عمری بیش از ۸ 

سال دارند و بنابراین نیاز به 
اتوبوس جدید، بیش از رقم‌ 

اعلام شده است

 بیش از ۴ هزار اتوبوس از 
کل ۶ هزار و 2۰۰ دستگاه 
اتوبوس موجود، عمری 

بیش از ۸ سال دارند و 
طبق قانون از رده خارج 

شده‌اند. با این حال با توجه 
به اینکه موضوع عدم 

دودزایی اتوبوس‌ها بسیار 
حائز اهمیت است، ۳ هزار 

دستگاه اتوبوس موجود 
گازسوز هستند و هیچ 

آلودگی ندارند
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اپليکيشن راهنماي خطوط اتوبوسراني تهران

اين برنامه ابزار مناســبي براي اســتفاده بهينه از خدمــات ناوگان 
اتوبوســراني تهران اســت،‌ مجموعه‌اي که با بيش‌از 240 خط و 6200 

اتوبوس، يکي از بزرگترين شبکه‌هاي حمل و نقل عمومي دنيا است.
اين برنامه با امکان جستجوي نزديکترين ايستگاه‌ يا خط موردنظر و 
تخمين زمان ورود اتوبوس، امکان مديريت بهتر سفرهاي درون‌شهري 

را به همراه خواهد داشت.
در صورت بهره‌مندي از تلفن همراه مجهز به جي. پي. اس و فعالسازي 
سرويس ديتا، اين برنامه به شما کمک خواهد کرد تا جابجايي‌هاي خود را 

در پايتخت به بهترين شکل ممکن مديريت کنید.
ويژگي‌ها:

- نمايش فهرست نزديک‌ترين ايستگاه‌ها به کاربر
- نمايش اطلاعات خطوط عبوري از ايستگاه‌هاي نزديک کاربر

- امکان ايجاد فهرست مورد علاقه از ايستگاه‌ها
- امکان جستجو بر اساس کليد واژه »نام ايستگاه«

- امکان جستجو بر اساس »کد ايستگاه«
- تخمين زمان ورود اتوبوس به ايستگاه‌هاي انتخاب شده

- نمايش تصويري مسير و ايستگاه‌هاي خط انتخاب شده بر روي نقشه 
اين برنامه را می‌توان از نرم‌افزار بازار دانلود کرد.

https://cafebazaar.ir/app/com.neda.buseta/?l=fa


