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افزایش ۲۳ درصدی شهریه 
مدارس غیردولتی

رئیــس ســازمان 
مــدارس و مراکــز 
غیردولتــی و توســعه 
مشارکت‌های مردمی 
گفت: با سقف افزایش 

۳۰ درصــدی و حداقــل افزایــش ۱۵ درصدی 
میانگین افزایش شهریه امسال مدارس ۲۳ درصد 
خواهد بود.  مجتبی زینی‌ونــد گفت: ۱۳ آیتم در 
الگوی شهریه داریم که ۹ مورد از طریق سامانه‌ها 
احصا می‌شوند و برای مابقی آیتم ها، کف و سقفی 
درنظر گرفته شده است که اجاره بهای ساختمان 
مدرسه از این جمله اســت. او گفت: مدارسی که 
هزینه فعالیت‌های فوق برنامه غیرآموزشی دریافت 
کرده‌اند، طبق مصوبه شورای سیاستگذاری که به 
تک تک مدارس ابلاغ شده، باید هزینه فعالیت‌های 
انجام نشده را یا به اولیا بازگردانده و یا بابت شهریه 

سال آینده محاسبه کنند. 
    

رییس پلیس راهور ناجا خبر داد؛
جریمه عابران پیاده  با 

چهره‌زنی و کدملی
پلیــس  ییــس  ر
راهور ناجــا از طراحی 
سامانه‌ای برای جریمه 
عابران پیاده خبر داد. 
ســردار ســیدکمال 

هادیانفر گفت: مــا باید به رعایت حــق تقدم با 
اولویت عابران پیاده برســیم و به سمت جریمه 
کردن افراد برویم. وی ادامه داد: ما سامانه مربوطه 
را طراحی کرده‌ایم، کد ملــی و چهره افراد را هم 
داریم می‌توان تطبیق داد و جریمه کرد. اگر عابر 
پیاده تخلف کرد، می‌توان با این شیوه او را جریمه 
کرد. به گفته رییس پلیــس راهور ناجا، می‌توان 
این طرح را با همراهی شهرداری تهران به شکل 

پایلوت اجرایی کرد.
    

پلاسمای کرونایی‌ها، چند؟
پیمــان عشــقی، 
رئیس سازمان انتقال 
خــون گفت: بــه هر 
بهبودیافته کرونایی که 
پلاســما اهدا می‌کند، 

۱۰۰ هزار تومان می‌پردازیم کــه هزینه رفت و 
برگشت و یک ساعت وقتی است که برای اهدای 
پلاســما صرف می‌کند. در دنیا خیلی بیشتر از 
این اعداد و ارقام به اهداکننــدگان می‌پردازند 
و نتیجه این می‌شــود که در آمریــکا ۱۵ هزار 
اهداکننده پلاسما مراجعه می‌کنند، ‌اما در کشور 

ما ۱۰۰۰نفر مراجعه می‌کنند. 
    

قتل فجیع اعضای یک خانواده 
در باغ فیض

پلیــس  ئیــس  ر
پایتخت از دستگیری 
عامــل قتل عــام یک 
خانــواده در محله باغ 
فیض خبر داد. سردار 

حسین رحیمی در این باره گفت: حوالی ساعت 
9 صبح روز یکشنبه خبری در مورد قتل اعضای 
یک خانواده به مرکز فوریت‌هــای پلیس 110 
اطلاع داده شــد که به دنبال آن عوامل کلانتری 
در محل حاضر شده و مشــاهده کردند سه عضو 
خانواده شامل مرد 32 ساله زن 28 ساله و فرزند 
4 ساله‌شــان به شــکل فجیعی به قتل رسیده و 
بدنشان قطعه قطعه شده بود. وی گفت: ماموران 
حدود 10 ساعت بعد با اســتفاده از ادله، شواهد 
و قرائن موجود موفق به شناســایی و دستگیری 
عامل قتل که پسر عموی مرد خانواده بود شدند و 
او را در عملیاتی دستگیر کردند. سرانجام در نیمه 
شب متهم به قتل این سه نفر اعتراف کرده و دلیل 

آن را حسادت و اختلافات مالی اعلام کرد. 
    

 مرگ 2 کودک زیر آوار 
دیوار قدیمی

ر  ریــزش دیــوا
قدیمــی در یکــی از 
روستاهای شهرستان 
ساری در مازندران ۲ 
کودک را به کام مرگ 

کشاند. در این حادثه که ســاعت 7 عصر روز 
یکشنبه در روســتای »ولیکچال« شهرستان 
ساری به وقوع پیوست، دو کودک 10 و 8 ساله 
به شدت دچار آســیب‌دیدگی شده و توسط 
اهالی منطقه به بیمارســتان منتقل شدند و 
به علت شــدت صدمات و جراحت‌های وارده 

جان باختند.

از گوشه و کنار

سعیده علیپور

پیاده‌رو، چــراغ قرمز، خــط ویژه، 
خط‌کشــی عابرپیاده، حتی پارک‌ها 
و گاهی پل هوایی. موتور ســیکلت‌ها 
همه جا هستند و از هر خط ممنوعه‌ای 
می‌گذرند. خلاف جهت در خیابان‌‌‌ها 
حرکت می‌کنند، عابران را می‌ترسانند، 
حرکات نمایشی انجام می‌دهند و در هر 
ساعتی از شبانه روز، در هر کوی و برزنی 
صدای زوزه موتورشان را می‌توان شنید. 
برخی از شــهروندان آلودگی هوا، 
آلودگی صوتــی و عــدم امنیت تردد 
عابران در اماکن عمومی شهرها و حتی 
روســتاها را نتیجه تــردد بی‌محابای 
موتورســیکلت‌ها بدون کوچکترین 
کنترلی می‌دانند و از آن گلایه دارند. به 
طوری که دیروز سردار حسین رحیمی، 
رئیس پلیس پایتخت گفت: »رفتار‌های 
موتورسیکلت‌ها باعث گله‌مندی مردم 
شده است و باید در این باره فکری کرد«.

همچنیــن ســردار ســیدکمال 
هادیانفر، رئیس پلیس راهــور ناجا از 
تدوین طرحی جدید برای ساماندهی 
موتورسیکلت‌سواران خبر داد و گفت: 
»در صورت موافقت وزیر کشور و شورای 

ترافیک این طرح اجرایی خواهد شد«.
گرچــه او از جزئیــات ایــن طرح 
چیزی نگفت، اما اشاره کرد که پلیس 
در ایــن طرح بــه دنبال این اســت تا 
موتورسیکلت‌سواران را با مشارکت خود 
آنان ساماندهی کند تا تخلفات مربوط به 

آنها کاهش یابد.
دلیل اقبال به موتورسیکلت

این روزها با وجود ترافیک شهرهای 
کشــور و بالا رفتن هزینه ســوخت، 
اجرای طرح‌های مختلــف ترافیکی، 

قیمت پایین به نسبت خودروسواری، 
موتورسیکلت جایگاه ویژه‌ای در میان 
ایرانیان پیــدا کرده اســت، به طوری 
که بر اســاس آخرین آمار اعلام شده از 
سوی پلیس تنها یک میلیون موتور از 
۳.۵ میلیون موتور تهران، در محدوده 
بازار تردد می‌کنند. این در حالی است 
که این وسیله نقلیه چابک و کم‌هزینه 
و اقتصادی به دلیل، عدم سخت‌گیری 
پلیس در تردد، عدم نظارت دقیق دولت 
در تولید و عرضه با‌کیفیت و همچنین 
اقدامات نادرست برخی موتورسواران 
شــرایطی را در تهران و سایر شهرها و 
روستاهای کشــور به‌ وجود آورده که 
هرگاه صحبت از موتور‌سیکلت به میان 
می‌آید در ذهن هر شنونده‌ای انبوهی از 
آسیب‌ها و مشکلات و معضلات نقش 

می‌بندد. 
مرگ و میر موتورسواران

یکــی دیگــر از آســیب‌هایی که 
موتورسیکلت‌ها متوجه ساکنان شهرها 
و حتی روستاها کرده است، آمار بالای 
تصادفات اســت که فضــای ناامنی را 
برای عبور و مرور عابــران و حتی خود 
راکبان این موتور‌ها ایجاد می‌کنند. عدم 
تبعیت از قوانین راهنمایی و رانندگی، 
ورود به کلیه فضا‌های شــهری تعریف 
شده برای عابران پیاده و عدم استفاده از 
کلاه ایمنی؛ حرکات نمایشی آسیب‌زا و 
آلودگی صوتی برای شهروندان، از جمله 
مواردی هســتند که صدمات روحی، 
جسمی و حتی جانی جبران‌ناپذیری را 

برای مردم دارد.
البته دود این بی‌قانونی موتورسواران 
بیش از هر کس در چشــم خــود آنها 
می‌رود. به طوری که براســاس آخرین 
آمارها ۳ هزار و ۷۴۵ موتورسوار در سال 
97 در حوادث رانندگی جان خود را از 
دست دادند که پیش‌بینی می‌شود، این 

آمار در سال 98 به بالای چهار هزار نفر 
رسیده باشد.

براساس آمار‌های موجود بیشترین 
آمار تلفات موتورسواران در سال 97 به 
ترتیب مربوط به استان تهران با ۳۸۶، 
فارس با ۳۲۷، اصفهان با ۲۸۹ و کمترین 
آن مربوط به ایلام بــا ۱۲، کهگیلویه و 
بویراحمد با ۲۲ و اردبیل با ۲۳ بوده است.

برخورد ناموفق پلیس 
اما در این میان آنچه بیشــتر مایه 
تعجب اســت برخورد نه چندان قوی 
پلیس با موتورسواران قانون‌شکن است. 
این در حالی اســت که بر اســاس 
قانون انجام تخلفاتی چون حرکت در 
پیاده‌رو یا در جهت مخالف مسیر مجاز، 
ایجاد عمدی صــدای ناهنجار، حمل 
بار غیرمتعارف، حرکات نمایشی، عدم 
استفاده از کلاه ایمنی، تردد در خطوط 
ویژه اتوبوســرانی با موتورسیکلت باید 
منجر به توقیف موتورسیکلت‌ از سوی 
پلیس شــود؛ اما نگاهی بــه حجم این 
تخلفات در شــهری مثل تهران نشان 
می‌دهد پلیس در این امر چندان موفق 

نبوده است.

گرچه افسران راهنمایی رانندگی 
تهران بارها در جواب اعتراض شهروندان 
در خصوص عدم برخورد با بیشتر این 
متخلفان که بعضا جلو چشم پلیس اقدام 
به تخلف می‌کنند می‌گویــد با وجود 
اینکه پلیس بار‌هــا با طرح‌های متعدد 
نســبت به توقیف موتورسیکلت‌های 
متخلف اقدام کــرده، بــه دلیل نبود 
فرهنگ استفاده صحیح از این وسیله و 
قضاوت احساسی شهروندان در برخورد 
پلیس با این قانون‌شکنان، تاکنون تغییر 
محسوسی در عملکرد مالکان و راکبان 

موتورسیکلت‌ها ایجاد نشده است.
موتورسواران مجرم

 در همین باره سردار علیرضا لطفی، 
رئیس پلیس آگاهی تهران بزرگ در این 
باره گفت: »تاکنــون درخصوص عبور 
موتورسیکلت‌ها از مسیر‌های خط ویژه 
اتوبوس‌های شــهری، برخورد صورت 
گرفته پاسخگو نبوده و همین امر موجب 
استمرار این عمل خطا شده به‌گونه‌ای‌که 
بســیاری از این افــراد در برابر تذکر و 
برخورد پلیس با حضورشان در خطوط 
ویژه دست به مقاومت می‌زنند، این در 
حالی است که حتی خودرو‌های پلیس 
و امدادی نیز با شــرایط خاص مجاز به 
ورود به خطوط ویژه اتوبوس‌ها هستند. 
با این حال برخی شهروندان با راکبان 
متخلف ایــن موتور‌ها در زمــان اقدام 
قانونی پلیس در جمع‌آوری موتور‌هایی 
که فاقد مدارک یا دارای پلاک مخدوش 
هستند، همدردی می‌کنند و مانع انجام 

کار پلیس می‌شوند«.
به گفته او شــهروندان باید بدانند 
برخی از موتورســواران ‌با برخورداری 
از این شــرایط یعنی پلاک مخدوش و 
مدارک هویتی ناقص دست به ارتکاب 
بســیاری از جرایم از جمله کیف قاپی، 
موبایل قاپی، گردن بند قاپی و زورگیری 
می‌زنند و هیچ سرنخی برای شناسایی 
سارقان به دلیل مخدوش بودن پلاک یا 
اوراق مالکیت و هویتی صاحبان موتور‌ها 

وجود ندارد.
پویش موتورسوار خوب 

اعتراض به رفتار موتورســواران در 
شــهرهای مختلف به خصوص تهران 
چندی است که در محافل تصمیم‌گیری 
شــهر نیز مطرح اســت. این در حالی 
است که بخشی زیادی از آنها با همین 
دوچرخه‌هــای دودزا روزی‌آور خانــه 
هستند و شاید به همین دلیل چند وقتی 
است نگاه اغماضی به تخلفات‌شان وجود 
دارد. با این حــال چندی پیش حجت 
نظری، عضو کمیســیون اجتماعی و 
فرهنگی شورای شهر با اشاره به اینکه 
اکثر موتورسواران تهرانی قانون‌‌گریزند، 
گفت: »به دنبال مسدود کردن راه امرار 
معاش شهروندان از طریق موتورسیکلت 
نیستیم ولی فرهنگ‌سازی ضرورت دارد. 
برخی از موتورسواران این وسیله نقلیه را 

به عنوان وسیله حمل و نقل نمی‌دانند 
و فکر می‌کنند موتورسیکلت مشمول 
هیچ قانونی نیست، در صورتی که تمام 
قواعدی که برخودروها می‌شــود، بر 

موتورسیکلت هم جاری است«.
چندی پیش نیز در تهران در راستای 
فرهنگ ســازی و ایجاد تغییر در رفتار 
موتورسوران پویشی به نام »موتور سوار 
خوب« با همکاری پلیس راهنمایی و 
رانندگی و شــهرداری، در شهر تهران 

راه‌اندازی شد.
 در این طــرح قصد بر این بــود تا با 
اهدای کلاه ایمنی به موتورســواران و 
آموزش آنها گامی برای فرهنگ‌سازی 
راکبان موتورســیکلت برداشته شود، 
اما گرچه زمان زیادی از اجرای محدود 
این طرح نمی‌گذشت، کلاه‌‌‌های ایمنی 
سر از بازارهای خرید و فروش اینترنتی 

درآورد.
مقصر اصلی کیست؟

اما در این میان برخی از کارشناسان 
مقصر اصلی این شهر هِرت موتورسواران 
را نه خود راکبان که مقررات و طرح‌‌‌های 
ترافیکی ناکارآمد، کمبود وسایل حمل 
و نقل عمومی، ترافیک شهری و به‌روز 
نشده تولید موتورســیکلت  می دانند 
به طوری که شــاهدیم شهر در چنبره 
این هیولاهای دوچرخ پر ســر و صدا 

درآمده است.
بر اســاس اطلاعات شرکت کنترل 
کیفیت هوای تهــران، آلودگی صوتی 
در برخــی مناطق پایتخــت که تردد 
موتورســیکلت در آنها بالاست، از حد 
اضطرار عبور کرده اســت؛ حدود مجاز 
تراز صــدا برای مناطق مســکونی در 
دوره زمانی روز و شــب به ترتیب 55 و 
45 دسی‌بل است. در کنار این موضوع 
مطالعات نشــان می‌دهد اغلب موتور 
ســیکلت‌‌‌های تهــران کاربراتــوری 
و آلودگــی معادل هشــت خــودرو با 

استاندارد یورو چهار دارد.
در کنار این موضوع اگر عدم معاینه 
فنــی موتورســیکلت‌ها و همچنین 
آزادی تردد آنهــا در محدود مرکزی 
بسیاری از کلانشــهرها، عدم توسعه 
حمل و نقل عمومی را نیز اضافه کنید، 
خواهید دیــد که دولت بــا قوانین و 
مقرراتی که وضع کرده خود شــهر را 

به دســت راکبان موتورها داده است. 
به طوری که حجم تردد آنها به قدری 
در برخــی از مناطق افزایــش یافته 
که امــکان نظــارت بر رفتــار آنها از 
ســوی پلیس وجود نــدارد و همین 
موضوع خود سبب ایجاد فرهنگ غلط 

موتورسواری در کشور شده است.
 تکنولوژی‌های فرهنگ‌ساز

برخــی از کارشناســان شــهری 
معتقدند به دلایلی که ذکر شد، استفاده 
از تکنولوژی‌‌‌های به‌روز می‌تواند تا حد 
زیــادی از تخلفات موتورســواران کم 
کرده و فرهنــگ موتورســواری را در 
کشور ترمیم کند. موسسه تحقیقاتی 
MIT بررسی‌های گسترده‌ای در زمینه 
موتوسیکلت، موتورهای برقی و دوچرخه 
در سراســر دنیا انجام داده که آمارهای 

جالبی نیز به همراه داشت است.
بر اســاس این تحقیقات، افزایش 
استفاده از موتور برقی در شهرها ضمن 
کاهش حجــم تصادفــات، به کاهش 
آلودگی هوا و صوتی نیز منجر شده و به 
دلیل سرعت کمتر این موتورها میزان 
جرایم را نیز از سوی این دسته از وسایل 

نقلیه کم کرده است.
هلند بــا ۳۹ درصــد اســتفاده از 
دوچرخه و موتور برقی به عنوان بهشت 
دوچرخه سواران دنیا شناخته می‌شود. 
کشــورهای دانمارک بــا ۲۹ درصد، 
ســوئد ۱۹ درصد، ژاپــن ۱۹ درصد و 
آلمان ۱۸ درصد مسافرت‌‌‌های شهری، 
در رتبه‌‌‌های بعدی از نظر اســتفاده از 
دوچرخه، اسکوترها و موتورهای برقی 

قرار گرفته‌اند.

طرح جدید ساماندهی موتورسیکلت‌سواران به وزیر کشور ارائه شد

ستوه مردم از قانون‌گریزی و هنجارشکنی موتورسواران

خبر

در حالی که برای دومین روز متوالی آمار مرگ و میر ناشی از 
کرونا، بعد از دو ماه به بالای 100 مورد رسیده، وزارت بهداشت 
اعلام کرده است که در روزهای اخیر موارد بستری ناشی از این 
بیماری در استان‌های تهران، خراسان رضوی و بوشهر در حال 

افزایش است.
سیماسادات لاری، سخنگوی وزارت بهداشت گفت: از 25 تا 
۲۶ خرداد ۱۳۹۹ و بر اساس معیارهای قطعی تشخیصی، دو هزار 
و ۴۴۹ بیمار جدید مبتلا به کووید۱۹ در کشور شناسایی شد که 
۸۴۲ مورد بستری شدند. به این ترتیب مجموع بیماران کووید۱۹ 

در کشور به ۱۸۹ هزار و ۸۷۶ نفر رسید.
ســخنگوی وزارت بهداشت گفت: متاســفانه در طول ۲۴ 
ساعت گذشته، ۱۱۳ بیمار کووید۱۹ جان خود را از دست دادند 
و مجموع جان باختگان این بیماری به ۸ هزار و ۹۵۰ نفر رسید. 
خوشبختانه تاکنون ۱۵۰ هزار و ۵۹۰ نفر از بیماران، بهبود یافته 
یا از بیمارستان‌ها ترخیص شده‌اند و ۲۷۶۵ نفر از بیماران مبتلا به 
کووید۱۹ در وضعیت شدید این بیماری تحت مراقبت قرار دارند.
تا کنون یک میلیون و ۲۶۹ هزار و ۱۹۴ آزمایش تشخیص 

کووید۱۹ در کشور انجام شده است.

بر اســاس آخرین گزارش‌ها اســتان‌های خوزســتان، 
آذربایجــان غربــی، هرمزگان، کردســتان و سیســتان و 

بلوچستان در وضعیت قرمز قرار دارند.
یک‌سوم مبتلایان روزانه کرونا در خوزستان

سیدکریم حسینی، رئیس مجمع نمایندگان خوزستان 
با اشــاره به ابتلای روزانه ۲ هزار نفر به کرونا در سطح کشور، 
گفت: یک‌ســوم آمار مبتلایان روزانه کرونا، در خوزســتان 
هستند بنابراین باید ســتاد ملی کرونا در خوزستان مستقر 
شود زیرا اکنون وضعیت شــیوع کرونا در خوزستان کمتر از 

وقوع حادثه سیل یا زلزله نیست.
نماینده اهواز در مجلس شــورای اســامی ادامه داد: 
زمانی که آمار تا این حد افزایش می‌یابد باید از تمام ظرفیت 
کشور برای مقابله با آن اســتفاده شود. پذیرش این مساله 
که همه دلایل افزایــش آمار مبتلایان را بــه عدم رعایت 
مردم و یا محیط تجمع مردم حواله کنیم، ممکن نیســت. 
یک‌سوم آمار مبتلایان کشور در خوزستان هستند و قطعا 
این میزان ابتلا به دلیل عدم رعایت مردم نیست زیرا مردم 

رعایت می‌کنند.

ایمنی جمعی کمتر از ۲۰ درصد
معاون تحقیقات وزیر بهداشــت، درمــان و آموزش 
پزشکی با اعلام اینکه ایمنی بیشــتر نقاط کشور در برابر 
کرونا، هنوز زیــر ۲۰ درصد اســت، از احتمال وقوع موج 
بعدی کرونا در بسیاری از کشورها از جمله ایران به دلایل 

متعدد خبر داد.
دکتر رضــا ملک زاده، توضیح داد: به جز ســه شــهر 
کشــورمان که بیش از ۶۰ درصد مردم آنها ایمنی کسب 
کرده‌اند، در سایر مناطق، ایمنی زیر ۲۰ درصد و در مناطق 
روســتایی که ۳۰ درصد جمعیت کشــور را تشکیل می 

دهند، ایمنی زیر ۱۰ درصد است.

موج دوم کرونا
همه‌گیری آینده کووید-19 با رفتار افراد و چندین ســوال 
بی‌پاســخ در مورد ماهیت این ویروس شکل خواهد گرفت. به 
گزارش گاردین، در بسیاری از همه‌گیری‌های آنفلوانزا شاهد 
اوج آن و ســپس کاهش بودیم و موج بعــدی آن 6 ماه بعد آغاز 
می‌شود، اما در مورد کروناویروس بیماری کووید-19 تضمینی 
وجود ندارد. البته مشخص‌شده مقاومت ایجادشده در برابر برخی 
کرونا ویروس‌ها فقط تا یک سال وجود دارد. اگر ایمنی نسبت به 
کووید-19 پایدار نباشد به گفته اپیدمیولوژیست‌های دانشگاه 
هاروارد احتمالا با همه‌گیری‌های منظم امواج سالانه یا دوسالانه 

یا طغیان پراکنده روبرو خواهیم بود.
فراوانی شیوع نیز تحت تاثیر آب‌وهوا خواهد بود و بیشترین 
شیوع آنفلوانزا در فصل زمستان است چون ویروس هوای خشک 
را به هوای مرطوب ترجیح می‌دهد و افراد در محیط سرد درها را 

بسته و هوا تصفیه نمی‌شود.
بر اساس این گزارش اگر شیوه کروناویروس جدید مطابق 
با الگوهای فصلی باشد نیز شــاهد همه‌گیری‌های گسترده در 

زمستان خواهیم بود.
جیمز هی، یکی از پژوهشــگران فوق دکتری از دانشکده 
بهداشــت عمومی هاروارد چان گفت: عامل مهم در انتقال این 

بیماری مستعد بودن تعداد زیادی از افراد و تاثیر آب‌وهواست.

ایمنی مردم ایران در برابر کرونا زیر ۲۰ درصد است

۱۱۳ جانباخته جدید تنها در ۲۴ ساعت 

موتورسیکلت‌ها به دلیل، 
عدم سخت‌گیری پلیس 

در تردد، عدم نظارت 
دقیق دولت در تولید و 

عرضه با‌کیفیت موتورها و 
همچنین اقدامات نادرست 

برخی موتورسواران 
شرایطی سختی را در 
تهران و سایر شهرها و 

روستاهای کشور به‌ وجود 
آورده‌اند

برخی موتورسواران ‌با 
پلاک مخدوش و مدارک 

هویتی ناقص دست به 
ارتکاب بسیاری از جرایم 

از جمله کیف قاپی، موبایل 
قاپی، گردن بند قاپی و 

زورگیری می‌زنند و هیچ 
سرنخی برای شناسایی 

سارقان به دلیل مخدوش 
بودن پلاک یا اوراق مالکیت 
و هویتی صاحبان موتور‌ها 

وجود ندارد
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