
توانیر:
یارانه برق متخلفان یک سال قطع می‌شود

توانیر با انتشار اطلاعیه‌ای 
اعلام کرد: استفاده‌کنندگان 
غیرمجاز از شبکه برق از جمله 
استخراج‌کنندگان غیرمجاز 
رمزارز، دستکاری‌کنندگان 
کنتور و مصرف‌کنندگان برق 

خارج از مجوز، به مدت یک سال از یارانه انرژی محروم می‌شوند و 
بهای برق مصرفی آنها بر مبنای تعرفه آزاد محاسبه و دریافت خواهد 
شد. به گزارش ایلنا، بر اساس این اطلاعیه، بهای برق مصرفی این 
مشترکان، پس از تشخیص تخلف، به مدت یک سال بر مبنای تعرفه 
آزاد محاسبه و دریافت خواهد شــد. هدف از این اقدام، عدالت در 
توزیع انرژی، صیانت از حقوق مردم و مشترکان قانونمند و پایداری 

شبکه برق و برخورد قاطع با سوداگران انرژی عنوان شده است.
    

وزیر صمت: 
به بهانه رشد قیمت، نباید شاهد کمبود 

یا احتکار کالا باشیم
وزیر صمت عنــوان کرد: 
نباید بــه بهانه ســودجویی 
و افزایش قیمت‌ها، شــاهد 
کمبود یا احتکار کالا در بازار 
باشــیم. به گزارش تسنیم، 
محمــد اتابک در نشســت 

بررســی وضعیت تولید صنایع مختلف، افزود: همان‌گونه که 
بخش تولید در شرایط جنگ تحمیلی اجازه نداد بازار با کمبود 
مواجه شــود، اکنون نیز باید مورد حمایت قرار گیرد تا بتواند به 
فعالیت خود ادامه دهد. او تأمین مالی بنگاه‌های تولیدی، به‌ویژه 
صنایع کوچک و متوسط را یکی از الزامات استمرار تولید دانست و 
تصریح کرد: تأمین مالی صنایع کوچک باید با جدیت دنبال شود و 
تسهیلات این واحد‌ها به‌موقع پرداخت شود تا بنگاه‌های تولیدی 

بتوانند با ظرفیت بیشتری به فعالیت خود ادامه دهند.
    

ازسوی بانک مرکزی؛
بلوکه کردن بخشی از وام بانکی 

رسماً ممنوع شد
بانــک مرکــزی اعــام 
کرد: با رای هیــأت عمومی 
دیوان عدالــت اداری، بلوکه 
کــردن تســهیلات اعطایی 
توســط بانک‌ها و مؤسسات 
اعتباری غیربانکی و یا اجبار 

و الزام تســهیلات‌گیرنده به افتتاح حســاب نقدی و توثیق آن 
و سپس پرداخت تسهیلات، ممنوع اســت؛ اما چنان‌چه خود 
تسهیلات‌گیرنده در راستای قانون عدم الزام سپردن وثیقه ملکی 
به بانک‌ها مصوب سال ۱۳۸۰ و در محدوده مذکور در قانون یاد 
شده، آزادانه به معرفی حســاب نقدی و یا سپرده نقدی خویش 
برای وثیقه تســهیلات اقدام کند، امکان‌پذیر است. به گزارش 
ایلنا، همچنین پرداخت نرخ ســود کمتر از نرخ سود متناظر با 
دوره زمانی آن سپرده توسط بانک‌ یا مؤسسه اعتباری غیربانکی 
تخلف محسوب شده و بانک‌ یا مؤسسه اعتباری غیربانکی متخلف 

مشمول اقدامات نظارتی بانک مرکزی می‌شود.
    

غارت ۲.۵ میلیارد دلاری انرژی کشور:
برق ۴ استان توسط استخراج‌کنندگان 

رمزارز بلعیده می‌شود
فعالیت بیــش از ۱۳ هزار 
مزرعــه غیرمجاز رمــزارز با 
مصرف ۳۷۵۰ مــگاوات برق، 
معادل مصرف ۴ استان کشور، 
شبکه انرژی ایران را با چالش 
جدی و خســارت سالانه ۲.۵ 

میلیارد دلاری مواجه کرده است. به گزارش ایسنا، تاکنون بیش 
از ۳۰۰ هزار دستگاه ماینر غیرمجاز و همچنین ماینر‌هایی که در 
ساعات غیرمجاز فعالیت می‌کردند، شناسایی و توقیف شده‌اند. 
بار مصرفی این تعداد دستگاه حدود ۱۳۰۰ مگاوات برآورد می‌شود؛ 
ظرفیتی که از ظرفیت نیروگاه اتمی بوشهر نیز بیشتر است و فشار 
قابل توجهی به شبکه برق کشــور وارد می‌کند. هر دستگاه ماینر 
به‌طور متوسط حدود ســه‌ونیم کیلووات برق مصرف می‌کند و 
مصرف ماهانه آن تقریباً معادل مصرف برق ۱۰ واحد مسکونی است.

    
معاون وزیر جهاد اعلام کرد:

شهادت ۱۰ صیاد در جنگ اخیر
معــاون وزیــر جهــاد 
کشاورزی با اشاره به شهادت 
۱۰ صیاد طی جنگ اخیر در 
حین صید، گفت: صیادی نه 
تنها نسبت به قبل، ضعیف‌تر 
نشده، بلکه قوی‌تر، اما از نظر 

امنیت مشکل شده است. به گزارش ایلنا، حمزه رستم‌پور با بیان 
اینکه میزان صید امسال نسبت به قبل بیشتر بوده است، ادامه 
داد: میزان صید در ۵ ماهه امسال در بنادر جنوبی و آب‌های دور 
و فراسرزمینی، حدود ۳۰ درصد افزایش داشته است. به گفته او، 
۸۵ هزار تن انواع آبزیان در بازه زمانی ۹ اســفند که جنگ شروع 
شد تاکنون، توسط صیادان صید انجام شده است. همین الان نیز 

صیادان و تمامی شناورها در آن شرایط خاص مشغول به کارند.
    

یک عضو اتاق بازرگانی:
ظرفیت فعلی مرزهای ایران پاسخگوی 

حجم کامیون‌های تجاری نیست
رئیس کمیسیون حمل ‌و 
نقل اتاق تهران با اشاره به عدم 
بازگشــت تجارت دریایی به 
روال عادی، عنوان کرد: فشار 
بیشتری بر حمل‌ونقل زمینی و 
ریلی وارد شده و برای تسهیل 

ترانزیت، مرزها باید ۲۴ ساعته فعال شوند. به گزارش مهر، پیمان 
سنندجی افزود: در مرزهای شرقی کشور، بخشی از جابه‌جایی کالا 
از مسیرهای شرقی انجام می‌شود و در حال حاضر در برخی مرزها 
شاهد تجمع ورودی‌ها هستیم. به عنوان نمونه، در مرز ریمدان 
به دلیل اینکه تاکنون این تعداد خودرو وارد این مرز نشــده بود، 
زیرساخت و آمادگی لازم برای پذیرش این حجم از کامیون‌های 
تجاری وجود ندارد. در مرز بازرگان نیز شرایط مشابهی وجود دارد 
و قاعدتاً ظرفیت ورودی و خروجی مرزها با توجه به شرایط و اوضاع 

فعلی با مشکلاتی مواجه شده است.
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خبر اقتصادی

قرار بود پس از واگذاری ایران‌خودرو، وضعیت مالکیت 
سایپا هم تعیین تکلیف شود اما تاکنون اقدامی در این زمینه 
صورت نگرفته است و در عین حال، مشکلات مالی و زیان 

انباشته سایپا به وضعیتی بحرانی رسیده است.
برخی کارشناسان در تحلیل مشکلات کنونی سایپا، 
عنوان می‌کنند که مدیریت دولتی فعلی این خودروساز 
بزرگ کشــور، بنا به ملاحظات شایسته‌سالاری انتخاب 
نشده است پس ریشه مشکلات را در این مدیریت دولتی 
باید دید. برخی دیگر نیز معتقدند مشکلات سایپا فراتر از 
سطح هیات‌مدیره کنونی یا سابق است و این مشکلات را 

باید در چارچوبی کلان‌تر بررسی کرد.
در عین اینکه عمده کارشناســان بــه نقش مخرب 
مدیریت دولتی اشاره دارند، دولت هم فعلا برای واگذاری 
سایپا دست نگه داشته که به زعم برخی تحلیلگران، این 
دست نگه داشتن به منزله بی‌تمایلی دولت برای واگذاری 
است. در همین راستا، اکبر رنجبرزاده، عضو کمیسیون 
صنایع و معادن مجلس، در گفت‌وگو با تجارت‌نیوز، عنوان 
کرده بود که ارزش واقعی سایپا بیش از 1000 همت است 
در حالی که وزارت صمت ارزش این خودروســاز را 400 

همت تعیین کرده و مانع واگذاری صحیح سایپا می‌شود.
»توســعه ایرانی« در گفت‌وگو با امیرحسن کاکایی، 
کارشناس و تحلیلگر ارشــد صنعت خودرو، به ارزیابی 
مشکلات و وضعیت فعلی سایپا و معضلات واگذاری آن 

پرداخته است.

سیاست‌گذاران، مقصر اصلی وضعیت موجود
این کارشناس ارشــد صنعتی خودرو در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«، درباره چالش‌های کنونی سایپا، گفت: 
مقصر اصلی وضعیت ســایپا، و در کنار آن کلیت صنعت 

خودرو، سیاست‌گذاران هستند.
امیرحسین کاکایی عنوان کرد: این مشکلات متعلق 
به یک روز یا دو روز گذشته نیست و مشکلات هم یک یا 
دو عدد نیست و همه افراد از کلیت صنعت خودرو ناراضی 
هستند. این وضعیت نشان می‌دهد که مقصر مشکلات 

فعلی، در سطحی بالاتر از هیات‌مدیره کنونی است.
او افزود: سایپا در ۸ سال گذشته چند مدیرعامل عوض 
کرده است؟ این تغییرات در یک دولت یا یک دوره مجلس 
نبوده است و در این مدت، حداقل سه مجلس و سه دولت 
داشته‌ایم. از دور دوم آقای روحانی تاکنون هم ۸ وزیر روی 

کار آمده‌اند. 

مسئولین »اپوزیسیون« شده‌اند!
این تحلیلگر صنعت خودرو تاکید کرد: از آنجایی که 
سیاست‌گذاران هم تغییرات بســیاری داشته‌اند، شاید 
اینکه آن‌ها را مقصر بدانیم چندان صحیح نباشد و بهترست 
که بگوییم مقصر اصلی وضعیت سایپا و صنعت خودرو، 

بی‌سیاستی‌ها و تناقضات در سیاست‌گذاری بوده است.
کاکایی بیان داشــت: به هرحال باید این واقعیت را 
بپذیریم که از سال ۱۳۹۷، وارد سنگین‌ترین تحریم‌های 
دنیا شده‌ایم. در چنین حالتی ارتقای هر صنعتی نیازمند 

یک سیاست‌گذاری منسجم است اما ما چه کردیم؟ دقیقا 
برعکس عمل کرده‌ایم. او تاکید کرد: همه مسئولین، از 
نماینده مجلس گرفته تا دولتی‌ها، فقط گلایه‌مند و طلبکار 

هستند و انگار که در قامت »اپوزیسیون« حضور دارند! 
استاد دانشگاه دانشــکده خودروســازی دانشگاه 
علم‌وصنعت، یادآوری کرد: در سال ۱۴۰۰، بالاخره بعد از 
چندسال، قانون ساماندهی صنعت خودرو تصویب شد. ۵ 
سال از این قانون گذشته اما خطاب به دولتی‌ها می‌گویم 
در این مدت چه کردید که چنین گلایه‌مند هســتید و 

ناسازا می‌گویید؟
کاکایی ادامه داد: مســئولین علاوه بر گلایه کردن، 
قوانینی وضع می‌کنند که صنعت را زیان‌ده‌تر می‌کند و 
همزمان با مردم همراهی می‌کنند که چرا وضعیت صنعت 

خودرو خراب است؟ در 
این میان نیز دائما بر 
دوش صنعت خودرو 
بار جدید می‌گذارند؛ 

سابقه داشته است که برخی نمایندگان مجلس همزمان با 
انتقاد از وضعیت تعدد نیروی کار در صنعت خودرو، در پی 

این بوده‌اند که افراد وابسته به خود را در صنعت بگمارند!

خرابکاری بزرگ دولت رئیسی در سایپا
این تحلیلگر صنعــت خودرو همچنین به ریشــه 
مشکلات فعلی سایپا پرداخت و گفت: در دولت گذشته، 
یک خرابکاری بسیار بزرگ، جدای از تمام خرابکاری‌های 
گذشته، رخ داد. البته این خرابکاری کلیت صنعت خودرو 

را تحت‌تاثیر قرار داد اما تبعات آن برای سایپا بیشتر بود.
کاکایی توضیح داد: زمانی که وزیر وقت سرکار آمد، 
یکسری ادعاهای بی‌بنیاد کرد که این ادعاها به‌شدت هم 
خصلت پوپولیستی داشتند. یکی از این ادعاهای خطرناک 
این بود که دولت ســعی دارد قیمت خودرو را ۱۵ درصد 
کاهش دهد و با افزایش تولید، به سمت حذف فروش به 

روش قرعه‌کشی برود.
او افزود: در سال ۱۴۰۲ این اتفاق رخ داد اما در واقعیت 
نه توانستند قیمت را کاهش دهند و نه توانستند تولید را 
بیشتر کنند تا قرعه‌کشی به شکل صحیح، حذف شود. 
با حذف صوری قرعه‌کشی، سعی در مخفی‌کاری واقعیت 
داشــتند و برای این پنهان‌کاری، به سایپا و ایران‌خودرو 

دستور دادند تا تمام متقاضیان را ثبت‌نام کنند.
این اســتاد دانشــگاه یادآور شــد: در آن زمان تیم 
ایران‌خودرو قوی‌تر ظاهر شــد و قیمت محصولات این 
شرکت هم بالاتر و تعداد متقاضیان کمتر بود پس مقابل 
این موضوع مقاومت کردند ولی تیم سایپا بسیار ضعیف‌تر 

بود و به راحت زیربار رفت.
به گفته او، تعداد متقاضیان سایپا، به دلیل اقتصادی‌تر 
بودن محصولات، بیشتر از ایران‌خودرو است و در نتیجه‌ی 
آن سیاست سال ۱۴۰۲، تعهدات بسیار سنگینی برای 
ســایپا ایجاد شــد چراکه چندبرابر ظرفیــت تولیدی 
پیش‌فروش را انجام دادند و نتیجه نهایی این روند، ایجاد 

یک بدهی بسیار بالا و تعهدات معوق بود.

شایسته‌سالاری در سیستم فعلی معنایی ندارد
کاکایی به ارزیابی کارنامه مدیریت فعلی سایپا 
پرداخت و گفت: در دولت جدید، هیات‌مدیره 
ســایپا را عوض کردند؛ هرچند که همین 
الان هم سایپا کماکان دولتی است و 
به‌شدت تحت‌تاثیر سیاست‌های 

متناقض دولت قرار دارد.
او کارنامــه مدیرعامل فعلی 
را مثبت دانست و گفت: همین 
آقای شــیخ‌زاده یا افراد دیگری که 
در هیات‌مدیره حضور دارند، از خود 

صنعت به بالا آمده‌اند. البته قصد توجیه کمبودهای فعلی 
را ندارم اما هیات‌مدیره سایپا بد عمل نکرد چرا که برخی 
شاخص‌ها از بهبود این خودروسازی حکایت دارند. برای 
مثال سایپا تعهدات معوق خود را به‌شدت پایین آورده است. 
این کارشناس حوزه خودرو تصریح کرد: در بحران فعلی 
سایپا، برخی کارشناسان از جمله خود من، فکر می‌کردیم 
که این شرکت به‌طورکامل زمین بخورد و به یک شرکت 
»مرده« و ورشکسته تبدیل شود اما تیم فعلی توانست این 
شرکت را زنده نگه دارد. البته وضعیت فعلی مانند انتخاب 

میان بد و بدتر است.
کاکایی معتقد است: در سال گذشته ایران درگیر یک 
جنگ بزرگ بود که کلیت کشور درگیر آن شد. در چنین 
شرایطی وضعیت سایپا، چه از لحاظ مالی و چه از لحاظ 
تولیدی و بدهی، نســبت به ۲ سال پیش بهتر شده است 
و این به معنای حرکت رو به جلو است. اما آیا می‌توانستیم 
وضعیت بهتری داشته باشیم؟ پاســخ من به این سوال 

مثبت است.
این استاد دانشــگاه مطرح کرد: البته باید تاکید کنم 
که قطعه‌سازان هم با وجود تمام بدهی و برگشت خوردن 
چک‌ها، با ســایپا همراهی کردند. یعنــی همراهی یک 
زنجیره تامین و شبکه بزرگ باعث شد که این شرکت زنده 

بماند و به زمین نخورد. 
او تاکیــد کرد که در سیســتم دولتــی کنونی اصلا 
شایسته‌ســالاری معنا ندارد و تنها به صورت تصادف یا 
شانس، تنها چند مسئول کارآمد در پست‌های مدیریتی 

حضور دارند.
کاکایی خاطرنشــان کرد: قطعا اگر شایسته‌سالاری 
در سیستم دولتی وجود داشــت یا قانون تجارت و اصول 
کســب‌وکار به صورت واقعی جاری می‌شدند، وضعیت 

صنعت خودرو و به خصوص ســایپا می‌توانســت بهتر 
باشــد. همچنین اگر جنگ رخ نمــی‌داد قطعا وضعیت 

خودروسازی‌ها فرق می‌کرد.

 اظهارات خطرناک نمایندگان مجلس
این کارشــناس ارشــد صنعت خودرو، گفت: دولت 
که از واگذاری خودروســازان عقب‌نشینی کرده است و 

سنگ‌اندازی هم می‌کند و در این موضوع شکی نیست.
کاکایی در ادامه به بررســی اظهارات مجلســی‌ها 
درباره بی‌تمایل بودن برای واگذاری ســایپا پرداخت و 
افزود: نمایندگانی پیدا می‌شوند که اظهارات خطرناک 
و متناقضی دارند! برای مثال این یک نماینده اظهار کرده 
که دولت ارزش فعلی سایپا را ۴۰۰ همت تعیین کرده در 
صورتی که ارزش واقعیت آن بیش از ۱۰۰۰ همت است. 
معنای حرف این نماینده این است که دولت قیمتی وضع 

کند که کسی قادر به خرید سایپا نباشد!
او عنوان کرد: اولا در موضوع واگذاری، قیمت به تنهایی 
مهم نیست و برخی فرق فروش سهام با خصوصی‌سازی و 

واگذاری مدیریت را متوجه نیستند.
استاد دانشگاه علم‌وصنعت در این خصوص، توضیح داد: 
آخرین خصوصی‌سازی در آلمان با یک مارک انجام شد ولی 
مهم‌تر از مبلغ فروش، تعهدات در این میان است. یعنی چه 
بنگاهی را واگذار می‌کنیم، در نهایت چه دریافت می‌کنیم 

و در کل، چه انتظاراتی از خریدار داریم.
کاکایی افزود: این نمایندگانــی که چنین اظهاراتی 
دارند، در وهله اول تمام مسائل را در ارزش پولی بنگاه‌ها 
خلاصه می‌کنند که این نگاه بســیار غلط اســت؛ نگاه 
»بورس‌بازانه« به واگذاری‌ها بســیار خطرناک اســت و 
همین نگاه تاکنون ما را در خصوصی‌سازی‌ها »بیچاره« 

کرده است.

 دولت دستورات خود را درباره خصوصی‌سازی 
هم اجرا نمی‌کند!

این تحلیلگر حوزه خودرو اظهار کــرد: دولتی‌ها در 
موضوع واگذاری، دائما مورد اتهام واقع می‌شوند. یعنی 
اگر دولت در یک حراجی، قیمت را به‌درستی تعیین کند، 
برخی مدعی می‌شوند که در ارزش‌گذاری تخفیف قائل 
شده‌اند و اما اگر قیمت را بالاتر تعیین کند، دیگر خریداری 

وجود نخواهد داشت.
 کاکایی بیان داشــت: آنچه در ۵ سال گذشته دیدم 
حاکی از این اســت که وزارت صمت مایــل به واگذاری 
خودروسازان نیست. کما اینکه در مورد ایران‌خودرو هم 
واگذاری رخ نداد و سهامداران تنها با فشار قانونی توانستند 

حق خود را بگیرند.
او ادامــه داد: اصلا طنز ماجرا در این اســت که دولت 
دســتورات خود را هم درباره واگذاری خودروسازان اجرا 
نمی‌کند! به عنوان مثال هنوز هم دســتور دولت درباره 
واگذاری ســهام تودلی، نه در مورد ســایپا و نه در مورد 
ایران‌خودرو، اجرا نشده است و این موضوع، نشان از تعلل 
دولتی‌هاست که دلیل این تعلل هم می‌تواند ترس باشد و 
هم حفظ قدرت چراکه بالاخره دولتی‌ها در این صنعت، 

منافعی دارند.. 
به اعتقاد کاکایی، دولت اکنون یک‌پارچه نیست اما با 
وجود همین موضوع، با قاطعیت می‌توان گفت که برخی 
مسئولین دولتی وجود دارند که به‌شدت مقابل واگذاری‌ها 
دست‌اندازی می‌کنند و حتی مقابل برنامه‌های توسعه‌ای 

مدیریت دولتی فعلی هم قرار می‌گیرند. 
این استاد دانشــگاه در پایان خاطرنشان کرد: دولتی 
که نمی‌تواند نهادهای دیگر را برای این پروژه بزرگ ۴۰۰ 

همتی راضی کند، بنابراین تمایلی به واگذاری هم ندارد.

»امیرحسن کاکایی« با انتقاد از نگاه »بورس‌بازانه« نمایندگان به واگذاری این خودروساز:

مجلسی‌ها فرق خصوصی‌سازی را با فروش سهام سایپا نمی‌دانند
رامتین موثق

یک اقتصاددان با بیان اینکه فساد ذاتاً فعالیتی پنهان‌کارانه است، تأکید 
کرد: برای شناخت عالمانه فساد باید به نشانه‌ها و ساختارهای نهادی آن 
توجه کرد؛ زیرا شخص‌محور دیدن فساد و راه‌حل‌های آن، مانع شناسایی 

ریشه‌های اصلی این پدیده می‌شود.
به گزارش ایسنا، فرشاد مومنی در نشست خبری مؤسسه مطالعات دین 
و اقتصاد با موضوع »نگاهی به آینده فسادستیزی در ایران«، اظهار کرد: یکی 
از پرسش‌های بسیار بزرگ این است که چرا در بالاترین سطوح قاعده‌گذاری 
کشور ما، نه فقط در سال‌های اخیر بلکه در طول تاریخ، از بالاترین سطوح تا 
پایین‌ترین لایه‌های اجتماعی، فساد را شخص‌محور می‌بینند و راه‌حل‌هایی 
که ارائه می‌شود نیز شخص‌محور است. بارها در زندگی روزمره می‌شنویم که 
می‌گویند فردی را که فساد کرده بگیرید و اعدام کنید تا مایه عبرت دیگران 

شود و هرچه خشونت بیشتر باشد، عبرت بیشتری ایجاد می‌شود.

او افزود: سیستمی که خود را در برابر فهم واقعیت‌ها و نصایح کارشناسی 
واکسینه می‌کند، ارزیابی عملکردش دشوار می‌شود. گزارش‌های رسمی 
از سال ۱۳۹۰ تاکنون درباره وضعیت واحدهای تولیدی بسیار گویاست. 
در آخرین گزارش‌های رسمی درباره اوضاع تولید در ایران، مطرح شده که 
چیزی حدود دو سوم ظرفیت‌های تولیدی نصب‌شده کشور بلااستفاده 
است. این در شرایطی است که دولت و دیگر اجزای ساختار قدرت، به‌ویژه 
سران قوا، در بسیاری از تصمیم‌ها مسئولیت مشترک دارند، اما هر مشکلی 
که رخ می‌دهد به کاهش دسترسی ارزی حواله داده می‌شود. در حالی که 
اگر از دریچه اوضاع تولید نگاه کنیم، می‌بینیم دو سوم ظرفیت نصب‌شده‌ای 
که برای آن هزینه شده، نیروی انسانی آن تربیت شده و زیرساخت‌هایش 
فراهم شده، به دلیل بستری نهادی که مشوق فساد و تضعیف‌کننده تولید 
است، بلااستفاده مانده اســت. اگر واقعاً می‌خواهید فساد کم شود، باید 

این بستر را اصلاح کنید. با این حال، تقریباً تمام سیاست‌های اقتصادی 
که از سال ۱۳۹۰ تاکنون با شدت بیشــتری در دستور کار قرار گرفته، از 
 جمله سیاســت‌هایی بوده که ضربه‌های مهلکی به تولیدکنندگان وارد 

کرده است.
این استاد دانشگاه همچنین عنوان کرد: در تمام گزارش‌های مربوط 
به فضای کســب‌وکار در ایران، از زمانی که این گزارش‌ها تهیه می‌شود تا 
امروز، یکی از نکات روشن این اســت که با هر شوک به قیمت حامل‌های 
انرژی، بحران تأمین مالی ســرمایه در گردش مورد نیاز تولیدکنندگان 
تشدید می‌شــود. من گزارشــی از اظهارات صریح یکی از رؤسای بانک 
مرکزی دارم که می‌گوید پس از شــوک‌درمانی، در بهترین حالت فقط 
می‌توانیم یک‌چهارم نیازهای مالی تولیدکنندگان را از کانال بازار رسمی 
تأمین کنیم. معنای این سخن این است که سه‌چهارم نیاز تولیدکنندگان 
 به بــازار رباخواران احاله شــده و تولیدکننــدگان در اســارت این بازار

 قرار گرفته‌اند.
مومنی تصریح کرد: شوک‌های واردشده به قیمت‌های کلیدی مانند نرخ 
ارز و حامل‌های انرژی، تولیدکنندگان کشاورزی را با نسبت بسیار بیشتری 
به بازار رباخواران وابسته می‌کند. اگر بنا بر فهمیدن، یاد گرفتن و اصلاح 

باشــد، ذخیره دانایی موجود، هم در مقیاس جهانی و هم در تجربه‌های 
داخلی، به اندازه کافی گویاست.

او مطرح کرد: باید پرسید چه مناســباتی حاکم است که در حالی که 
متوسط استفاده از ظرفیت تولیدی کشور در سطح بسیار پایینی قرار دارد، 
با شیوه‌های مختلف آزادسازی واردات کالاهایی روبه‌رو هستیم که امکان 
تولید آنها در داخل وجود دارد. در اینجا می‌توان سلطه غیرقابل باور مافیاها 

بر فرایندهای تصمیم‌گیری و تخصیص منابع را مشاهده کرد.

فرشاد مومنی:

فساد را نمی‌توان با راه‌حل‌های شخص‌محور مهار کرد

گزارش

بازار موبایل در حالی زیر فشــار همزمان محدودیت واردات، 
افزایش هزینه‌های ارزی و رشد قیمت قطعات قرار گرفته که کاهش 
قدرت خرید، رفتار مشتریان را نیز تغییر داده است؛ از تعویق خرید 
و حرکت به ســمت گوشی‌های اقتصادی و دســت‌دوم تا تعمیر 
دستگاه‌های قدیمی، آن هم در شرایطی که هزینه تعمیرات هم 

دیگر ارزان نیست.
به گزارش خبرآنلاین، فعالان صنفی نیــز در ماه‌های اخیر از 
افزایش قابل‌توجه قیمت تلفن همراه خبر داده‌اند و اعلام شــده 
قیمت برخی مدل‌ها از ابتدای ســال ۱۴۰۵ بین ۳۰ تا ۸۰ درصد 
افزایش داشته است. البته میزان افزایش قیمت در همه برندها و 
مدل‌ها یکسان نیست و شــرایط عرضه و موجودی هر کالا نیز در 

قیمت نهایی آن اثر دارد. عبدالمهدی اســدی، عضو هیات‌مدیره 
انجمن موبایل ایران، اواخر مردادماه با حضور در برنامه تلویزیونی 
»پایش«، افزایش ۳۰ تا ۸۰ درصدی قیمت گوشی‌های تلفن همراه 
در سال ۱۴۰۵ را ناشی از 3 عامل اصلی دانست و گفت: »توقف ثبت 
سفارش و عدم صدور مجوز برای واردات در سال جدید، مهم‌ترین 

عامل افزایش قیمت‌هاست.«
ممکن اســت همزمان با کاهش قدرت خریــد مردم، قیمت 
گوشی نیز افزایش پیدا کند. کاهش تقاضا الزاماً به معنی کاهش 
قیمت نیست؛ به‌خصوص در بازاری که عرضه محدود شده و هزینه 
جایگزینی کالا افزایش یافته است. بازار می‌تواند همزمان با رکود 
خرید، شاهد رشد قیمت نیز باشد. این همان تناقضی است که امروز 

در بازار موبایل دیده می‌شود؛ مشتری قدرت خرید کمتری دارد، 
اما فروشنده نیز امکان عرضه کالا با قیمت گذشته را ندارد. نتیجه، 
کاهش حجم خرید و افزایش حساسیت مشتری نسبت به قیمت 

است؛ شرایطی که بازار را از رونق فاصله می‌دهد.
در بازار تعمیر هم قیمت LCD به مدل و برند دستگاه، نوع پنل، 
کیفیت قطعه و اصلی یا غیراصلی بودن آن بستگی دارد و ممکن 

است برای گوشی‌های مختلف اختلاف زیادی داشته باشد. با این 
حال، همین فاصله قیمت میان یک قطعه فیــک و نمونه اصلی، 

تصویری از وضعیت هزینه تعمیرات در بازار امروز ارائه می‌دهد.
قیمت‌های چند ده میلیون تومانی بــرای خانواری که درآمد 
محدودی دارد، رقم کوچکی نیســت. خرید یک گوشی می‌تواند 
معادل چند ماه پس‌انداز باشد و اگر خانوار پس‌انداز کافی نداشته 
باشد، خرید اقساطی، وام یا قرض گرفتن به گزینه‌های احتمالی 
تبدیل می‌شوند. این فشــار فقط در خرید گوشــی جدید دیده 
نمی‌شود. افزایش قیمت قطعات باعث شده تعمیر دستگاه‌های 
قدیمی نیز هزینه بیشتری داشته باشــد. در نتیجه، حتی راهکار 
سنتی »گوشی قدیمی را تعمیر کن و فعلًا گوشی جدید نخر« نیز 

دیگر برای همه مصرف‌کنندگان به اندازه گذشته ارزان نیست.
در واقع، گوشی هوشــمند به یکی از کالاهایی تبدیل شده که 
قیمت آن مستقیماً با قدرت خرید خانوار برخورد می‌کند؛ کالایی 
که نمی‌توان به‌سادگی از زندگی حذفش کرد، اما خرید مدل جدید 

آن نیز برای بسیاری از افراد دیگر ساده نیست.

زنگ گرانی بیشتر در بازار تلفن همراه: 

قیمت تعمیرات موبایل هم سرسام‌آور شد

گزارش

امیرحسن کاکایی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: دولت اکنون یک‌پارچه نیست 

اما با وجود همین موضوع، با قاطعیت 
می‌توان گفت که برخی مسئولین دولتی 

وجود دارند که به‌شدت مقابل واگذاری‌ها 
دست‌اندازی می‌کنند و حتی مقابل 

برنامه‌های توسعه‌ای مدیریت دولتی فعلی 
هم قرار می‌گیرند. اصلا طنز ماجرا در این 

است که دولت دستورات خود را هم درباره 
واگذاری خودروسازان اجرا نمی‌کند!

کارشناس و تحلیلگر ارشد صنعت خودرو: 
یک نماینده اظهار کرده که دولت ارزش 
فعلی سایپا را ۴۰۰ همت تعیین کرده در 

صورتی که ارزش واقعیت آن بیش از ۱۰۰۰ 
همت است. معنای حرف این نماینده این 
است که دولت قیمتی وضع کند که کسی 
قادر به خرید سایپا نباشد. نمایندگانی که 
چنین اظهاراتی دارند، در وهله اول تمام 
مسائل را در ارزش پولی بنگاه‌ها خلاصه 

می‌کنند که این نگاه بسیار غلط است؛ 
نگاه »بورس‌بازانه« به واگذاری‌ها بسیار 

خطرناک است و همین نگاه تاکنون ما را در 
خصوصی‌سازی‌ها »بیچاره« کرده است

 مسئولین علاوه بر گلایه کردن، قوانینی 
وضع می‌کنند که صنعت را زیان‌ده‌تر 

می‌کند و همزمان با مردم همراهی می‌کنند 
که چرا وضعیت صنعت خودرو خراب 

است؟ در این میان نیز دائما بر دوش صنعت 
خودرو بار جدید می‌گذارند؛ سابقه داشته 
است که برخی نمایندگان مجلس همزمان 

با انتقاد از وضعیت تعدد نیروی کار در 
صنعت خودرو، در پی این بوده‌اند که افراد 

وابسته به خود را در صنعت بگمارند!

مقصر اصلی مشکلات کنونی سایپا و 
صنعت خودرو، بی‌سیاستی‌ها و تناقضات 

در سیاست‌گذاری بوده است. از سال 
۱۳۹۷، وارد سنگین‌ترین تحریم‌های دنیا 

شده‌ایم. در چنین حالتی ارتقای هر صنعتی 
نیازمند یک سیاست‌گذاری منسجم 

است اما ما چه کردیم؟ دقیقا برعکس عمل 
کرده‌ایم. همچنین در میریت دولتی کنونی 
صنعت خودرو، اصلا شایسته‌سالاری معنا 

ندارد و تنها به صورت تصادف یا شانس، 
تنها چند مسئول کارآمد در پست‌های 

مدیریتی حضور دارند


