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خبر اقتصادی
نایب‌رئیس کمیسیون صنعت اتاق:

قطعی برق شهرک‌های صنعتی
به دو روز افزایش یافت

به گفتــه نایب‌رئیس 
کمیســیون صنعت اتاق 
بازرگانــی ایــران، قطعی 
یــک روز در هفتــه برق 
شهرک‌های صنعتی سراسر 

کشور حتمی است و گاه به روز دوم هم کشیده می‌شود 
اما روز دوم قابل پیش‌بینی نیست. در این شرایط برخی 
تولیدکننده‌ها که برای روشن نگه داشتن ژنراتورها نیاز 
به گازوئیل دارند به قاچاق ســوخت متهم می‌شوند. به 
گزارش ایلنا، عباس جبالبارزی افزود: در برخی واحدهای 
تولیدی امکان خاموشی کامل وجود ندارد و برق آنها باید 
به طور مستمر وصل باشد در این واحدها تولیدکننده از 
ژنراتور برای حفظ حداقل فعالیت واحد تولیدی در زمان 
قطعی برق استفاده می‌کند اما همین واحدها هم برای 
تامین گازوئیلی که ژنراتور را روشن نگه دارد باید هفت 
خان رستم را در چند سازمان پشت سر بگذارند و حتی 
این اتهام به آنها وارد می‌شود که ممکن است گازوئیل را 
قاچاق کنند؛ این مسائل هزینه‌های مادی و روانی پنهانی 

را به تولیدکننده تحمیل می‌کند.  
    

مقام صنفی خبر داد:
رشد ۵۰ درصدی اجاره‌بها در تهران

نایب‌رئیس اتحادیه مشاوران املاک تهران گفت: بر 
اساس آمار بانک مرکزی و معاملاتی که صورت گرفته، 
حدود ۵۰ درصد اجاره بها افزایش یافته است. به گزارش 
خبرگزاری مهر، داود بیگی‌نژاد در یک برنامه تلویزیونی، 
با بیان اینکه باید قبول کنیم که خرید مسکن در دست 
و توان مردم نیســت، گفت: متأســفانه طی سال‌های 
گذشته هر میزانی که ساخت مسکن دچار مشکل شد، 
در سال‌های پس از آن به همان میزان نیز قیمت اجاره بها 
افزایش پیدا کرد. او همچنین اظهار کرد که زمان انتظار 

برای خانه‌دار شدن به ۴۱ سال رسیده است.
    

عضو کمیسیون انرژی مجلس دهم:
صادرات نفت ایران به دلیل 

تخفیف‌های ویژه افزایش یافت
عضو کمیسیون انرژی 
مجلس دهم عنــوان کرد 
که اگر تخفیف‌های ویژه در 
صادرات نفت ایران وجود 
نداشت، خریداران ریسک 

خرید نفت از یک کشور تحریمی را متحمل نمی‌شدند. 
به گزارش تجارت‌نیوز، هدایت‌الله خادمی تاکید کرد که 
برخی صحبت از تخفیف‌های ۳۰ درصدی یا ۲۰ درصدی 
مطرح کرده‌اند، اما رقم دقیق را کسی نمی‌داند. با این حال 
در اینکه صادرات نفت ایران با تخفیف صورت می‌گیرد، 
شکی نیست. او همچنین اظهار کرد که اما تخفیف نفتی 
موضوعی حتمی اســت و قطعاً تخفیف ویژه‌ای به نفع 
خریداران ارائه می‌شود؛ وگرنه میزان صادرات نفت ایران 

به همین مقدار کنونی هم نمی‌رسید.
    

مدیرعامل سازمان بنادر:
مشکل معطلی کشتی‌ها در بنادر 

تخصیص ارز است
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه 
عدد واقعی اختلاس بندر امام را نمی‌دانم، گفت: مشکل 
معطلی کشتی‌ها در لنگرگاهها مربوط به تخصیص ارز 
است. به گزارش تســنیم، علی‌اکبر صفایی همچنین 
افزود: خبرهایی خوبــی داریم، اما به لحــاظ قانونی و 
امنیتی نمی‌توانیم اطلاع‌رسانی کنیم. به محض اینکه 
به خبرهای خوبی برسیم آنرا می گوییم، اما روند، روند 

خوبی است.
    

وزیر صمت:
خودروسازان برای دریافت ارز 
برنامه‌های خود را ارسال کنند

وزیــر صمــت گفت: 
شــرکت‌های خودروساز 
برای دریافت ارز مورد نیاز 
بایــد برنامه‌هــای خود را 
مشخصاً به وزارت صمت 

ارســال کنند. به گزارش ایلنا، عبــاس علی‌آبادی در 
جلسه شورای عالی بورس، با اشــاره به اینکه با توجه به 
محدودیت‌های ارزی موجــود در بخش خودرو، ضمن 
تلاش برای تشــدید کنترل‌ها در این بخش، سیستم 
نظارتی پیش اظهاری نیز مستقر شده، افزود: این اقدام 
باعث کاهش تولید در دوره‌ای نسبت به دوره مشابه سال 
گذشته شد تا شرکت‌ها بتوانند خودشان را با این موضوع 
تطبیق دهند و امید می‌رود در ماه‌های تیر و مرداد توان 
تولید افزایش یابد و تا پایان ســال با رشد تولید، از یک 
میلیون و ۳۳۵ خودرو به یک میلیون و ۷۰۰هزار خودرو 
دست یابیم. او تصریح کرد که وزارت صمت همچنین 
تمایل دارد صندلی‌های مدیریت دولت در خودروسازی‌ها 

را با رعایت صرفه و صلاح دولت و شرکت‌ها واگذار کند.

یکی از اقداماتی که بعد از برجام صورت گرفت، 
خرید هواپیما از سوی دولت دوازدهم بود. خریدی 
که عده‌ای از تندروها، از جمله وزیر راه و شهرسازی 
فعلی، آن را تحقیرآمیز خواندند؛ اما اکنون ازسوی 
وزارت راه خبرهایی مبنی بــر خرید هواپیما به 

گوش می‌رسد.
رئیس سازمان هواپیمایی در نشست خبری 
روز یکشنبه 19 تیرماه، تاکید کرد که بارها اعلام 
کردیم که با توجه به شرایط به ۵۵٠ فروند هواپیما 
نیاز داریــم و بدون تعارف امروز در ســبد خانوار 
جایی برای بلیت هواپیما باز شده‌ است و آمارهای 
جابه‌جایی مسافران این موضوع را تایید می‌کند، 
در هفته برای امارات و ترکیــه پروازها به بیش از 
٣٠٠ پرواز می‌رسد و پروازها افزایش پیدا کرده‌اند، 

اما نیاز بیشتر از عرضه است.
اما دولت بــرای رفع این کاهــش عرضه چه 

اقداماتی انجام داده است؟

ادعای ورود 55 هواپیمای جدید 
در چرخه عملیات!

نزدیک به یکسال اســت که دولت سیزدهم 
مدعی است مشغول نوسازی ناوگان هوایی کشور 
است و تعدادی هواپیما وارد کرده؛ اما نه توضیح 
داده که چه مقدار خریداری شده و نه روند خرید 

آن در شرایط تحریمی مشخص شده است.
اما اکنون دولت در پایــان کار خود یک آمار 
ابتدایی از این ادعای خود ارائه کرده است. محمد 
محمدی‌بخش، در نشست خبری مذکور با اشاره 
به ورود ناوگان جدید در ٣٣ ماه گذشته گفت: در 
این مدت ١٠٠ فروند هواپیما و هلیکوپتر در وارد 
کشور شــد که از این تعداد ۵۵ فروند در چرخه 

علمیات قرار گرفته است.
او در پاســخ به ســوال ایلنا مبنی بر اینکه از 
مجموع هواپیما و بالگرد که وارد کشــور شــده 
به تفکیک چند هواپیما وارد شــد، اعلام کرد: از 
١٠١ فروند انواع هواپیما و بالگرد وارد کشور شده 
٧١ فروند هواپیمای مســافری بوده که تعدادی 
از آن ایرباس ٣۴٠ و بخشی بویینگ ٧٣٧ بوده و 
همچنین امبراییر و سی آره جی و هواپیماهای 

زیر ٢٠ سرنشین وارد کشــور شده که این 
میزان ورود هواپیما سر و صدای رسانه‌های 
خارجی را درآورده ‌است که چرا در شرایط 
تحریمی ایران توانسته هواپیما خریداری 

کند.
رئیس سازمان هواپیمایی 

کشور درباره‌ی نحوه خرید 
این هواپیماها بیان کرد: این 
میزان خرید هواپیما در 
وضعیتی بوده که دشمن 
حتی برای عدم اجازه 
ورود یک پیچ هواپیما به 

ایران برنامه‌ریزی کرده، 

می‌گویند چرا تعداد خریــد هواپیما را به صورت 
شفاف اعلام نمی‌کنند پاسخ این است که کدام 
فرماندهی شب علمیات نقشــه علمیات را فاش 
می‌کند؟ اگــر خریدها را اعلام کنیم، دشــمن 

خریدهای بعدی را ردیابی می‌کند.
محمدی‌بخش همچنین در پاسخ به سوالی 
مبنی بر ماجــرای هواپیماهایی که پــول آن را 
پرداخت کردیم، اما وارد کشور نشدند، تاکید کرد: 
در ٣٣ ماه دولت سیزدهم هیچ موردی نبود که پول 
هواپیمایی را پرداخته باشیم اما هواپیما نیامده‌ 
باشد اما در سنوات قبل به دلیل تحریم‌ها و رفتار 
غیرحرفه‌ای واسطه‌ها برخی از خریدها لو رفت و 
امکان ورود آن به کشور فراهم نشد؛ این موضوعات 
را هم پیگیری کردیم که نمونه آن برگشت فلایت 

چک دوم بود.

یک مشت کاسب تحریم را   با خرید 
هواپیمای کارکرده، پولدار کردیم

نماینده اســبق ایران در ایکائو با بیان اینکه 
هواپیماهایی که وارد کشور شده بین 20 تا 25 ساله 
بوده، اظهار داشت: باید یک مشت کاسب تحریم را 
پولدار کنیم تا بتوانیم یک هواپیمای کار 
کرده را خریــداری و وارد ناوگان هوایی 

کشورمان کنیم.
علیرضا منظری بــا عنوان اینکه در 
وضعیت موجود و فعلــی به هیچ وجه 
موضوع کاهش تحریم‌ها برای 
خرید هواپیما صحت ندارد 
و تحریم‌هــا همچنان به 
شــدت خود ادامه دارد 
و حتی اجــازه فروش 
یک فرونــد هواپیما را 
هم به ایران نمی‌دهند، 
تصریح کرد: هواپیمایی 

که خریداری شــده 30 تا 40 درصــد گران‌تر از 
قیمت‌ها در بازار بوده اما مشکل مهمتر، این است 
که امکان خرید هواپیمای خوب را نداریم و با این 
چند واسطه هم هواپیمای چند سال کارکرده وارد 

کشور می‌شود.  
او با اشاره به ســن هواپیماهایی که در 3 سال 
اخیر وارد کشور شد، افزود: این تعداد هواپیمایی 
که وارد چرخه پروازی شده‌اند بین 20 تا 25 سال 
داشتند اما تعدادی هواپیما با سن بیشتر هم وارد 
ناوگان هوایی کشورمان شــده که از آنها فقط به 
عنوان دپوی قطعه اســتفاده خواهد شــد و قرار 
نیســت که وارد شبکه پروازی شــوند بلکه پس 
از ورود به کشــور تنها از قطعات آنها برای تامین 
قطعات هواپیماهای زمین‌گیر استفاده می‌شود 
که تعدادی از این هواپیماها هم در این چند سال 

وارد ناوگان کشورمان شد.   

ورود هواپیماهای جدید 
اتفاق نیفتاده است!

یک کارشناس صنعت هواپیمایی کشور در 
گفت‌وگو با »توسعه ایرانی« درباره ادعا‌ی دولت 
مبنی بر عملیاتی شدن هواپیماهای جدید، اظهار 
کرد: اگر مدعی هستند که ۵۵ هواپیمای جدید 
عملیاتی شده است، باید شفاف اعلام کنند که این 

هواپیماها در کدام شرکت‌ها مشغول به فعالیتند.

او که مایل به ذکر نامش نبود؛ با اعلام اینکه کل 
هواپیماهای عملیاتی کشــور ۱۰۵ تا ۱۱۰ عدد 
است، تصریح کرد: ورود هواپیماهای جدید حس 
نمی‌شــود زیرا در مرداد 1400، 163 هواپیمای 
عملیاتی داشــتیم که عمر متوسط آنها 26 سال 
بود؛ اکنون اگر 100 فروند هواپیما به ناوگان افزوده 
شده باید 260 فروند هواپیمای عملیاتی داشته 

باشیم اما چنین اتفاقی نیفتاده است.

شرکت‌ها نقدینگی کافی
 برای خرید هواپیما ندارند

دبیر سابق انجمن شرکت‌های هواپیمایی نیز 
درباره‌ ورود هواپیماهای جدید به »توسعه ایرانی« 
گفت: فکر نمی‌کنم چنین اتفاقی افتاده باشد زیرا 
۵۰ فروند هواپیما، عدد قابل‌‌توجهی است و باید 

دید این تعداد هواپیما در کدام ایرلاین‌ها مشغول 
فعالیتند و در کدام فرودگاه‌ها مستقر شده‌اند.

حمیدرضا غوابش تاکید کرد: آثاری از حضور 
هواپیماهای جدید ادعایی دولت در بازار و صنعت 

هواپیمایی کشور حس نمی‌شود.
او افزود: شــرکت‌های مختلف از روش‌های 
گوناگونی برای خرید هواپیما استفاده می‌کنند 
اما بحث صرفا خرید هواپیما نیست. بحث انتقال 
پول و مشکلات تست هواپیما و اطمینان از صحت 

عملیاتی هواپیما، خرید را پیچیده می‌کند.
این کارشناس صنعت هواپیمایی تصریح کرد: 
خرید هواپیما کار ساده‌ای نیست و پیچیدگی خود 
را دارد و تحریم‌ها باعث شده است که خرید و انتقال 

هواپیما به سختی صورت بگیرد.
غوابش در پاسخ به اینکه آیا با دور زدن تحریم 
امکان خرید هواپیمای باکیفیت هست؟، اظهار 
کرد: امکان خرید هواپیمــای باکیفیت و با عمر 
عملیاتی کمتر نیز هســت؛ اما از نظر اقتصادی و 
با توجه به روند نرخ‌گــذاری‌ای که تاکنون وجود 

داشته، خرید این هواپیماها به صرفه نیست.
او ادامــه داد: در صنعت هواپیمایی، هزینه‌ی 
ســرمایه‌ای بــرای خریــد هواپیما، بخشــی 
از هزینه‌های عملیاتی محســوب می‌شــود و 
اگر نرخ‌گذاری نتواند این هزینه صرف شــده را 
برگرداند، شــرکت‌ها از خرید هواپیما پشیمان 

می‌شوند.
دبیر سابق انجمن شرکت‌های هواپیمایی به 
مشکلات دیگر موجود برای نوسازی ناوگان اشاره 
کرد و گفت: یک مسئله مهم دیگر تامین مالی است 
زیرا خرید هواپیما با سن کم، مقدار قابل توجهی 
ارز نیاز دارد و شرکت‌ها این نقدینگی لازم را ندارند. 
غوابش با اشــاره بــه اینکه به طــور معمول 
شــرکت‌های هواپیمایی در دنیا هم برای خرید 
هواپیما وام می‌گیرند و از طریق منابع مالی بانکی 
خریداری می‌کنند، در پایان خاطرنشــان کرد: 
مکانیســم اعطای وام به ایرلاین‌هــا برای خرید 
هواپیما در کشور ما تعریف نشده و روشن نیست؛ در 
نتیجه شرکت‌ها نمی‌توانند از منابع مالی و بانکی 
استفاده کنند و ناچارند با نقدینگی خود این کار را 
انجام دهند و این یک معضل و مانع دیگر نوسازی 

ناوگان هوایی کشور است.

کارشناسان با رد ادعای ورود  ۱۰۱ هواپیمای جدید به کشور، در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«:

هواپیماها در کدام ایرلاین‌ها و فرودگاه‌ها عملیاتی شده‌اند؟
یک کارشناس صنعت هواپیمایی 
در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«: در 

مرداد 1400، 163 هواپیمای عملیاتی 
داشتیم که عمر متوسط آنها 26 

سال بود؛ اکنون اگر اینطور که ادعا 
می‌شود 100 فروند هواپیما به ناوگان 

افزوده شده باید 260 فروند هواپیمای 
عملیاتی داشته باشیم اما چنین 

اتفاقی نیفتاده است و کل هواپیماهای 
عملیاتی کشور ۱۰۵ تا ۱۱۰ عدد است

حمیدرضا غوابش: آثاری از حضور 
هواپیماهای جدید ادعایی دولت 

در بازار و صنعت هواپیمایی کشور 
حس نمی‌شود. فکر نمی‌کنم چنین 

اتفاقی افتاده باشد زیرا ۵۰ فروند 
هواپیما، عدد قابل‌‌توجهی است و 

باید دید این تعداد هواپیما در کدام 
ایرلاین‌ها مشغول فعالیتند و در کدام 

فرودگاه‌ها مستقر شده‌اند؟

دبیر سابق انجمن شرکت‌های 
هواپیمایی در گفت‌وگو با »توسعه 

ایرانی«: مکانیسم اعطای وام به 
ایرلاین‌ها برای خرید هواپیما در 

کشور ما تعریف نشده و روشن نیست؛ 
در نتیجه شرکت‌ها نمی‌توانند از منابع 

مالی و بانکی استفاده کنند و ناچارند 
با نقدینگی خود این کار را انجام دهند 
و این یک معضل و مانع دیگر نوسازی 

ناوگان هوایی کشور است

بورس در شرایطی دوباره به شــاخص های قبل از انتخابات 
ریاست جمهوری عقبگرد داشت که طی دو روز متوالی، تغییرات 
مثبت در قوه مجریه توانسته بود شاخص را به شکل رویایی افزایش 
دهد، این در حالی است که به نظر می رسد مشکلات بورس آنقدر 
عمیق است که نه نای رشد دارد و نه توان ریزش، گویا شاخص تمایل 

به ایستایی دارد.
به گزارش اقتصادآنلاین، بورس دوباره به حالت قبلی ریزشی 
خود برگشت. البته چیزی جز این نیز انتظار نمی رفت؛ در واقع، تنها 
انتظارات بود که توانست بورس تهران را در عرض ۲ روز، بیش از 

۱۰۰ هزار واحد رشد دهد؛ چرا که هیچ تغییر بنیادینی در بهبود 
اوضاع صنایع، اتفاق نیفتاده است. حالا البته بزرگترین انتظارات 
شکل گرفته حول محور تیم اقتصادی دولت چهاردهم می‌چرخد. 
تیمی متشــکل از طیب‌نیا و عبده تبریزی که می‌توانند آینده 

روشن‌تری را برای اقتصاد کشور ترسیم کنند.
طیب‌نیا از همان ابتدا موضع خود را در خصوص بازار سرمایه 
مشــخص کرد. »اعتقاد به بازار آزاد و جلوگیری از قیمت‌گذاری 
دستوری« شاید مهم‌ترین تفکر طیب‌نیا است که می‌تواند آینده 
بازار را تضمین کند؛ اما شاید این اتفاق در برخی صنایع رقم نخورد. 

به عنوان مثال صنعت خودرو که صنعتی استراتژیک برای کشور 
به حساب می‌آید، در تیررس شورای رقابت قرار داشته و علی‌رغم 
شناســایی ضررهای میلیارد دلاری، بازهم شاهد سرکوب نرخ 
فروش بوده و حتی به دلایل واهی از بورس کالا نیز رانده شده است.
اما واقعیت چیست؟ در درجه اول باید اذعان داشت که تشکیل 
کابینه دولت چهاردهم تا شهریور ماه به طول خواهد انجامید و 
واضحا تا آن موقع، مدیریت کشور بر دوش تیم دولت سیزدهم است. 
این یعنی تا شهریور ماه شرایط بنیادی تغییری نخواهند داشت و 
این انتظارات از دولت جدید است که می‌تواند آینده روشنی را به 

سهامداران بفروشد.
آمارها نیز نشــان می‌دهد که بورس تهران دســت به عصا 
حرکت می‌کند! به جز روز اولی که شاهد خروج قریب به ۲ همت از 
صندوق‌های درآمد ثابت بودیم، رصد این صندوق‌ها نشان می‌دهد 
که بازار همچنان در حالت بیم و امید قرار دارد. ارزش معاملات نیز 

گویای همین مسئله است؛ به‌طوری که در ۱۶ و ۱۷ تیر ماه شاهد 
جهش در این پارامتر بودیم و بعد از آن نیز، مجددا ارزش بازار به حد 

غیر قابل قبولی رسید.
می‌توان مدعی بود که گوش فعالان اقتصادی از سخن پر است 

و تا به مرحله عمل نرسد، اتفاقات ۱۳۹۹ را تکرار نخواهند کرد!

در اثر مشکلات عمیق بورس اتفاق می‌افتد:

دوئل انتظارات و واقعیت در بازار سرمایه

گزارش

سعید جلیلی در حالی در مناظرات از تورم ۶۰ درصدی سخن 
گفت که هیچگاه این نرخ در ایران به این رقم نرسیده است. در عین 
حال مرکز آمار ایران که بر اساس برنامه پنجم توسعه مرجع آماری 
کشور است می‌گوید نرخ تورم ۱۲ ماهه پس از روی کار آمدن رییسی 
نه‌تن‌ها کاهش پیدا نکرده، بلکه در مقاطعی از ماه‌های پایانی دولت 
روحانی بیشتر بوده است. ضمن اینکه نرخ تورم به روایت این مرکز 

نیز در سال پایانی دولت روحانی ۴۵.۷ درصد بوده نه ۶۰ درصد.
به گزارش اقتصاد24، مسعود پزشکیان در حالی نهمین رئیس 

جمهور ایران و برنده چهاردهمین دور انتخابات در کشور شد که به 
نظر می‌رسد او حالا با مشکلات بسیار در حوزه اقتصاد کشور مواجه 
است، مشکلاتی که به نظر می‌رسد دست اندرکاران دولت سیزدهم 

نه تنها آن را باور ندارند بلکه شاید حتی در پی انکارش هستند.
در همین حال نگاهی به وعده‌های دولت سیزدهم نشان می‌دهد 
که دستکم ارکان اصلی این دولت به خوبی از وضعیت تورم اطلاع 
دارند. دولت سیزدهم با وعده کنترل این تورم افسارگسیخته کار خود 
را شروع کرد. مقامات دولت سیزدهم مانند رئیس سازمان برنامه و 

بودجه و رییس کل بانک مرکزی وعده نرخ تورم ۲۰ درصدی را دادند. 
از سوی دیگر تورم مواد غذایی و مصرفی در زندگی شهروندان نیز به 
نوعی رو به رشد و فلج کننده است. تورم بخش‌های مصرفی مانند 
پوشاک و لباس بیش از ۴۴ درصد، مســکن ۴۰ درصد بهداشت و 

درمان ۳۹ درصد، خدمات عمومی حمل و نقل ۵۷ درصد، گوشت 
قرمز و مرغ بیش از ۷۳ درصد و ماهی حدود ۶۱ درصد بوده است. اما 
یک مساله دیگر که بار‌ها در ادعا‌ها مطرح شده، خالی بودن خزانه در 
زمان تحویل به دولت سیزدهم بوده که این مساله حتی توسط شخص 
خاندوزی نیز رد شد. در ابتدا خاندوزی، در سمت وزیر اقتصاد دولت 
ســیزدهم بود که اعلام کرد وضعیت خزانه در زمان تشکیل دولت 

سیزدهم مطلوب بوده، اما این حاشیه‌سازی‌ها متوقف نشد.
البته خاندوزی تاکید داشته که در روز تحلیف مسعود پزشکیان 
گزارش مهم و کاملی از موجودی خزانه و دولت منتشر می‌کند. در 
چنین شرایطی نیز باید منتظر ماند و دید گزارش موجودی خزانه 
چگونه خواهد بود، اما با بررسی اجمالی می‌توان دریافت بخش بزرگی 
از آنچه در مناظره‌ها توسط مخالفان دولت روحانی و حامیان دولت 

رئیسی مطرح شد، رنگ و بوی حقیقت ندارد.

رویافروشی به سبک دولت سیزدهم:

حامیان دولت واقعیات اقتصادی را کتمان می‌کنند

گزارش

رامتین موثق


