
بعد از یک ســال و نیم فروش خــودرو از طریق 
سامانه، سامانه یکپارچه فروش خودرو حذف و روش 
قدیمی پیش‌فروش خودرو توسط خودروسازان و 
قرعه‌کشی احیا شد. طبق آخرین آمارها، دو در طرح 
پیش‌فروش ایران خودرو میلیون نفر متقاضی خرید 
شدند. حجم عظیمی از پول بلوکه شده که به اعتقاد 
برخی این پول چندین برابر ارزش خود ایران‌خودرو 
و سایپا است و خودروســازان برای احیای خود از 

ضررهای انباشته دست به این پیش‌فروش زده‌اند.
هرچند که دلیل اولیه استقبال مردم از قرعه‌کشی 
ایران‌خودرو، ناکارآمدی سامانه فروش یکپارچه است 
اما چرا تمایل افراد برای خرید محصولات ایران‌خودرو 
حتی در بحران‌های اقتصادی بالاست؟ همچنین چرا 
که خودروسازان پیش‌ازاین، محصولات خود را در 
سامانه یکپارچه تا دو سال پیش‌فروش کرده بودند 
و این موعد زمانی تمام نشــده است؛ اکنون چگونه 
می‌خواهند خودروی مورد نیاز مردم را تامین کنند؟

برای پاسخ به این پرســش‌‌ها، با بابک صدرایی، 
کارشناس و تحلیلگر صنعت خودرو، به گفت‌وگو 

نشسته‌ایم.

استقبال مردم نشان از بی‌ثباتی 
اقتصادی-سیاسی است

این کارشــناس صنعت خــودرو در گفت‌وگو 
با »توسعه ایرانی« درباره اســتقبال مردم از طرح 
پیش‌فروش ایران‌خودرو یادآور شد که این جریان 
بار اول نیست که اتفاق می‌افتد و بارها و بارها شاهد 
همین داستان‌ها بودیم. بابک صدرایی تصریح کرد: 
بازار ویژه‌ای داریم و هرچه برای آن مدلسازی کنیم، 
به دلیل بی‌ثباتی اقتصادی و سیاسی حاکم بر شرایط 
ایران و با توجه به سرمایه‌ای بودن خودرو در آن، رفتار 

بازیگران بازار غیرقابل پیش‌بینی است.
او با اشــاره بــه اینکه ایــن رفتار مــردم برای 
خرید خودروهای وارداتی و حتــی برقی که هیچ 
زیرســاختی برای آن موجود نیست، سابقه داشته 
اســت، افزود: حجم عظیمی از مــردم بارها و بارها 
در پیش‌فروش‌های ایران‌خودرو و ســایپا شرکت 
کرده‌اند؛ این داستان حکایت از یک اقتصاد بیمار و 
شرایط ناپایدار دارد و نشان‌دهنده ساختاری است 
که پول مردم نمی‌تواند در تولید و کسب‌وکار برود و 

همه چشم دلالی دارند.
این تحلیلگر بــازار خودرو تاکید کرد: نشــانه 
بی‌ثباتی و بی‌مدیریتی در صنعت خودرو است که 
هنوز هم به دلیل سرمایه‌ای بودن خودرو در کشور، 

نمی‌توانیم تقاضای واقعی خودرو را تخمین بزنیم.
او خاطرنشان کرد: تا زمانی که اختلاف قیمت 
خودرو در بازار آزاد و کارخانه وجود داشــته باشد، 
شاهد همین داستان بارها و بارها خواهیم بود، یعنی 
اگر ۶ ماه دیگر ایران‌خودرو همین طرح را اجرا کند 
همین تعداد افراد ثبت‌نام می‌کنند و اگر ۳ ماه دیگر 
سایپا چنین طرحی اجرا کند باز هم همین تعداد 
افراد ثبت‌نام می‌کنند زیرا دنبال سرمایه‌گذاری و 

کسب عایدی هستند.

برنده اصلی قرعه‌کشی، 
خودروساز و نظام بانکی است

صدرایی عنوان کرد: درباره علت بازگشت روش 
قرعه‌کشی مدیران خودروسازی باید شفاف کنند 
چه استراتژی‌ای برای فروش دارند؟ هرچند مشخص 
است که برنده این قرعه‌کشــی، خودروساز و نظام 
بانکی اســت و مصرف‌کننده حقیقی هم که توان 
خرید یک خودروی داخلی بــا قیمت کارخانه‌ای 

دارد، بازنده است.
او در پاسخ به اینکه »با وجود پیش‌فروش شدن 
خودروها در سامانه یکپارچه تا دو سال، ایران‌خودرو 
چگونه قادر به تامین خودروهای ثبت‌نامی خواهد 
بود؟«، اظهار کرد: واحد‌های نظارتی به جای اینکه 
بر قیمت‌گذاری تاکیــد کنند و خــود را در نقش 
معاونت‌های فروش شــرکت‌ها درآورند، باید روی 

همین مسائل نظارت کنند.
این کارشناس ادامه داد: باید نظارت کرد که ایران 
خودرو و ســایپا اگر پولی از مردم می‌گیرند چقدر 

قدرت تامین دارند که خودرو به مردم تحویل دهند؟ 
چقدر ظرفیت افزایش تولید وجود دارد؟ در صورتی 
که هیچ شواهدی نیســت که خودروسازان واقعا 
بخواهند تولید را تصاعدی بالا ببرند و چنین چیزی 

حس نمی‌شود.
او تصریح کرد: اینها مسائلی است که باید شفاف 
شوند، اما به نظر می‌رسد خودروساز و سیستم بانکی 
علاقه‌مند هســتند در فواصلی، پول‌هایی از بازار 
سرگردان جذب کند و به ســمت خودرو بیاورند، 
ولی اگر چنین روشی توالی داشته باشد، خطرات 

اقتصادی دارد.

قرعه‌کشی بازار سیاه را تقویت می‌کند
صدرایــی در ادامه درباره تاثیر قرعه‌کشــی بر 
بازار بیان کرد: وقتی این روش‌ها اجرا می‌شــوند، 
سیگنال‌های بدی به بازار فرستاده می‌شوند از جمله 
اینکه تقاضا آنقدر زیاد بوده که عرضه به سطح آن 

نرسیده و هروقت این سیگنال به بازار ارسال 
شود، قیمت‌های بازار خودبه‌خود رشد 
می‌کنند و خودرو یک کالای انحصاری 

و ویژه‌ می‌شود.
او اضافه کرد: اکنون این سیگنال 
ارسال می‌شــود که دو میلیون نفر 

برای ایران‌خودرو ثبت‌نام 
کردند ولی تنها ۱۰۰ 
هــزار نفر ماشــین 

گرفتند اما هرکس 
که خودروی 

تولیدی ایران‌خودرو دارد، طرفدار بیشــتری پیدا 
می‌کند زیرا بخشی از این یک میلیون و ۹۰۰ هزار 
نفری که موفق به دریافت خودرو در قرعه‌کشــی 

نشدند، به سمت بازار سرازیر می‌شوند.
این تحلیلگر صنعت خودرو بــا تاکید بر اینکه 
بخشی از مصرف‌کننده واقعی که توان خرید خودرو 
از بازار آزاد دارد برای رفع نیاز خود به این بازار می‌رود 
و با این کار بازار ســیاه تقویت می‌شود، تاکید کرد 
که همین اتفاقات بازار را تحریک می‌کند تا قیمت 
معقولی که هم خودروســاز و مصرف‌کننده از آن 
راضی باشند، در بازار کشف نشود و تا زمانی که این 
قیمت در بازار وجود نداشته باشد، شاهد تکرار این 

اتفاقات خواهیم بود.

شانس دلالان
 15 برابر مصرف‌کننده واقعی است

صدرایی درباره تاثیر قرعه‌کشــی بر دلالی، به 
120 هزار خودرویی که وعده تحویل آن داده شده 
اشاره کرد و گفت: دو میلیون نفر برای 120 هزار 
خودرو ثبت‌نام کرده‌اند و اگر ۱۲۰ هزار نفر را 
مصرف‌کننده واقعی درنظر بگیریم، شانس 
هر مصرف‌کننده واقعی برای برنده شدن، یک 
پانزدهم است در صورتی که شانس دلال 
برای گرفتن ایــن خودرو 15 
برابر مصرف‌کننده واقعی 

است.
او با تأکید بــر اینکه 
شانس مصرف‌کننده 
واقعی بسیار کم است، 
افــزود: بخشــی از 
ن  گا ف‌کنند مصر
واقعی در این طرح 

موفق به خرید خودرو نخواهند شد. اگر وسع این افراد 
برسد باید در بازار آزاد نیاز خود را رفع کنند یا اینکه 
بی‌خیال خرید خودرو شوند و منتظر قرعه‌کشی‌های 

بعدی باشند‌‌.
این کارشناس بازار خودرو با اشاره به اینکه همین 
جمعیت که برنده نشدند به قرعه‌کشی‌های بعدی و یا 
سامانه خودروهای وارداتی و برقی و ... حمله می‌کنند، 
تصریح کرد: این یک چرخش افراد با همین میزان 
پول است و این خطر را دارد که این پول بعد از اتمام  
زمان بلوکه، از بازار خودرو وارد بازارهای دیگر بشود 

که می‌تواند دردسر ایجاد کند.
او خطرنشان کرد: تا زمانی که قیمت خودرو دو 
نرخی و ایران‌خودرو مدعی قیمت‌گذاری دستوری 
است و به این بهانه، موانعی برای سیستم توزیع خود 
می‌گذارد؛ بازار آزاد و سیاه وجود خواهد داشت و تا 
زمانی که این بازار سیاه وجود دارد و خودرو قیمت 
مشخصی ندارد؛ همیشه بخشی از جامعه به عنوان 
دلال حضور پیدا می‌کند و می‌خواهد از این مزیت 

استفاده کند.

دولت پارادوکس‌ها را شفاف کند
این تحلیلگر دربــاره بهترین روش برای فروش 
خودرو عنوان کرد: دولت جدید باید سامانه را حذف 
کند، هرجا که محدودیتی با سامانه ایجاد می‌شود، 
خود این محدودیت باعث می‌شود خودرو دو نرخی 

شود.
صدرایی تاکید کرد: با سامانه مشکل بازار خودرو 
حل نمی‌شود و با ســامانه نمی‌توان جلوی تقاضا را 
گرفت. باید یک سیســتم مدون داشته باشیم که 
خودرو در کشــور قیمت واحد داشته و در اصطلاح 

تک‌نرخی باشد.
او با تصریح بر اینکه قیمت خودرو باید شفاف شود، 
ادامه داد: خودروساز اکنون می‌گوید ضررده است؛ 
اما پیش‌فروش گسترده‌ای راه می‌اندازد. با این روش 
به یک پارادوکس و تناقض می‌رسیم؛ مگر می‌شود 
گفت روی تولید یــک کالا ضرر می‌دهیم اما به این 
شکل تقاضا برای آن ایجاد و پیش‌فروش گسترده‌ای 

انجام شود؟
این کارشناس صنعت خودرو اظهار کرد؟ باید به 
یک نقطه شفاف برای مردم و مصرف‌کننده برسیم 
که قیمت تمام شده خودروی ایرانی چقدر است تا به 

خودرو یک نرخ ثابت و مشخصی دهیم.
صدرایی با تاکید بر اینکه ضرر خودروساز دولتی 
از جیب مردم می‌رود، در نهایــت تصریح کرد: اگر 
خودروسازی ضررده است، چرا ظرفیت تولید بالا 
می‌رود و پیش‌فروش گسترده‌ای انجام می‌شود؟ اگر 
ضررده نیست چرا قیمت‌ها سرکوب می‌شوند؟ این 
یک پارادوکس است که متولیان صنعت خودرو باید 

آن را روشن کنند و ابهامات را از بین ببرند.

»بابک صدرایی« استقبال مردم از پیش‌فروش ایران‌خودرو را به بی‌ثباتی اقتصادی نسبت داد؛

برنده اصلی قرعه‌کشی، خودروساز و نظام بانکی است
بررسی مرکز پژوهش‌های مجلس نشان داد:
حذف 5  میلیون و ۲۰۰  هزار متقاضی

از طرح نهضت ملی مسکن
مرکز پژوهش‌های مجلس 
به‌تازگی گزارشی از ارزیابی و 
آسیب‌شناسی فرایند پالایش 
و غربالگــری متقاضیان در 
پروژه‌هــای تامین مســکن 
حمایتی منتشر کرده است. در 

این گزارش ذکر شده فرایند غربالگری و نداشتن استطاعت کافی 
از سوی متقاضیان از اصلی‌ترین عوامل شکست پروژه‌های مسکن 
دولتی طی سال‌های اخیر بوده است. به گزارش تجارت‌نیوز، از 
حدود 7 میلیون نفر متقاضی ثبت‌نام‌شـده در طرح نهضت ملی 
مسکن، 5 میلیون نفر در بررســی‌های اولیه و 1.8 میلیون نفر در 
بررسی‌های نهایی حائز شرایط دریافت مسکن حمایتی مشخص 
شده‌اند. پس از بررسی‌ اولیه مدارک متقاضیان در سامانه طرح‌های 
حمایتی مسکن از سابقه سکونت یا مالکیت مطابق با آیین‌نامه‌ها، 
دستورالعمل‌ها و قوانین مسکن 1.8 میلیون نفر تایید نشده‌اند. 
باقی نیز به دلیل مراجعه نکردن، پرونده‌شان مورد بررسی قرار 

نگرفته ‌است.
    

بانک مرکزی:
خدمات کارت‌های متصل به شتاب 

کارگزاری‌ها متوقف شد
ارائــه خدمــات مالی از 
سوی شرکت‌های کارگزاری 
به مشــتریان با بهره‌گیری از 
زیرساخت‌های شبکه بانکی 
و در قالــب کارت‌های متصل 
به شبکه شتاب و یا هر طرح و 

محصول دیگری، موقتاً متوقف شده است. به گزارش خبرگزاری 
مهر، بانک مرکزی در بخشنامه‌ای خطاب به مدیران عامل شبکه 
بانکی اعلام کرد: ارائه خدمات مالی از سوی شرکت‌های کارگزاری 
به مشتریان با بهره‌گیری از زیرساخت‌های شبکه بانکی و در قالب 
کارت‌های متصل به شبکه شتاب و یا هر طرح و محصول دیگری، 
موقتاً و تا زمان تدوین و ابلاغ ضوابط ناظر بر نحوه همکاری و تعامل 
بانک‌ها و مؤسسات اعتباری غیربانکی با نهادهای غیربانکی خارج 

از گستره شمول نظارت این بانک متوقف شود.
    

سازمان بورس:
دامنه نوسان بورس تا  اطلاع ثانوی 

۲ درصد ماند
براساس اعلام ســازمان بورس دامنه نوسان معاملات سهام 
تا اطلاع ثانوی در محدوده مثبت و منفی ۲ درصد باقی می‌ماند. 
به گزارش ایسنا، گفتنی است به دنبال بررسی‌های انجام شده 
و دریافت نظرات فعالان بازار و نیز پیشــنهاد فرابورس و بورس 
تهران،  دامنه نوسان معاملات سهام از روز یک‌شنبه ۱۴ مرداد ماه 
تا چهارشنبه ۱۷ مرداد ماه به مثبت و منفی یک درصد و معاملات 
صندوق‌های سرمایه‌گذاری سهامی به مثبت و منفی دو درصد 
تغییر کرد و متعاقب آن دامنه نوسان معاملات بورس از روز شنبه 
)۲۷ مرداد( تا پایان روز چهارشنبه ) ۳۱ مرداد( به مثبت و منفی 

۲ درصد تغییر کرد.
    

یک عضو اتاق بازرگانی عنوان کرد:
پوکی پسته کرمان به دلیل قطعی برق

به گفته رئیس کمیسیون 
کشــاورزی اتــاق کرمــان، 
قطعی بــرق به کشــاورزی 
استان خسارات سنگین وارد 
می‌کند و سبب می‌شود ۲۰ 
تا ۴۰ درصد از محصول پسته 

کرمان پوک شود. به گزارش ایلنا، محمدرضا ترابی افزود: در این 
شرایط متاسفانه شرکت‌هایی در استان کرمان پیدا شده‌اند که 
برای واردات مواد و قطعات موردنیاز خود  پسته ایران را در بازارهای 
خارجی به زیر قیمت می‌فروشند تا از کوتاژ صادراتی و اظهارنامه 
استفاده کنند و اقلام موردنیاز خود را وارد کنند این اتفاق کشت 

پسته در کشور را به ورطه نابودی سوق می‌دهد.
    

عضو کمیسیون کشاورزی مجلس:
جای واردات گوشت، 

به تولید داخل یارانه دهیم
عضو کمیسیون کشاورزی 
مجلس بــا انتقــاد از واردات 
گوشــت برای تنظیــم بازار 
داخل گفت: به جای این کار 
باید به تولیدکننده یارانه داد 
تا قیمت عرضــه، حداقلی و 

توان خرید ایجاد شود. به گزارش تسنیم، محمد سادات ابراهیمی 
ادامه داد: یکی از مشکلات اصلی این است که در زمانی که تولید 
فرصت مناسبی برای پایداری دارد، اجازه واردات داده می‌شود. 
در این فرصت‌ها اجازه واردات نباید داده شود؛ اما بعضاً در وزارت 
جهاد کشاورزی و شورای تنظیم بازار تصمیماتی گرفته می‌شود و 
مجوز واردات داده می‌شود. او تاکید کرد: یکی از چالش‌های اصلی 
عدم ثبات سیاست‌های ارزی است و لذا باید روشی اتخاذ شود که 
واردات هدفمند باشد. بخشی از کاهش قیمت بر اعمال و استفاده 
حداکثری یارانه برای تولیدکننده حاصل می‌شود. همچنین باید 
بخش خصوصی را به کار گرفت و از مشارکت مردم و تشکل‌های 

مردمی استفاده کرد.
    

واکنش شدید بازار به خبر دستگیری پاول دوروف:
قیمت ‎ارز‌های دیجیتال داگز، نات‌کوین 

و TON سقوط کرد
بعد از انتشار خبر دستگیری پاول دوروف، موسس ‎تلگرام در 
فرانسه قیمت ‎ارز‌های دیجیتال داگز و نات‌کوین و TON سقوط 
کرده است. به گزارش انتخاب، پاول دوروف موسس و مدیرعامل 
پیامرسان تلگرام در فرودگاه »بورژه« در خارج از پاریس پایتخت 
فرانسه بازداشت شد. گزارش‌ها حاکی است که دوروف ممکن 
اســت به جرائم متعددی از جمله تروریسم، قاچاق مواد مخدر، 
کلاهبرداری، پولشــویی و پورنوگرافی کودکان متهم شــود. 
دوروف در ســال ۲۰۱۳ به همراه برادرش نیکولای پیامرسان 
تلگرام را تاسیس کرد. بر اســاس ارزیابی‌ها، این پیامرسان که 
رقیب واتس‌اپ به شمار می‌آید، در حال حاضر ۹۵۰ میلیون کاربر 
فعال دارد. تخمین زده می‌شود که دوروف حدود ۱۲ میلیارد دلار 
ثروت داشته باشد. او اوایل سال جاری میلادی گفت که تلگرام 
»یک سکوی بی‌طرف« باقی می‌ماند و یک »بازیگر ژئوپولیتیک« 

نیست.

رامتین موثق
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خبر اقتصادی

نماینده پیشین مجلس عنوان کرد: ما قبلا مطالعاتی در حوزه 
صادرات گاز به اروپا از مســیر هند و پاکستان و همچنین ترکیه 
داشته‌ایم اما هر دو متوقف شد؛ به دلیل اینکه در شرایط تحریم 
هســتیم، یعنی فارغ از این تصمیم‌گیری که کدام بازار اولویت 
دارد و به لحاظ مســائل فنی و اقتصادی کدام مسیر بهتر است؛ 

تحریم ما را از اصــل ماجرا دور کرد و نتوانســتیم روی صادرات 
 گاز به اروپــا برنامه‌ریزی کنیم و درواقع یــک فرصت بزرگ را از 

دست داده‌ایم.
علی بختیار در گفت‌وگو با ایلنا، درباره همکاری گازی ایران و 
روسیه اظهار داشت: ایران و روسیه کشورهای بزرگ گازی جهان 
هستند که ظرفیت‌های بزرگی برای تجارت و همکاری متقابل با 
یکدیگر دارند و از طرفی بحث ایجاد اوپک گازی نیز مطرح است 
اما واقعیت امر اینکه ایران علیرغم ذخایر بــزرگ گازی از هیچ 
یک از مزایای آن بخصوص در حوزه تجارت گاز اســتفاده بهینه 

نداشته است.
او افزود: ما میادیــن بزرگ گازی در خــزر داریم که به دلیل 
مسائل زیست محیطی و همچنین عدم اولویت تولید در شمال 
کشور تاکنون برداشتی نداشــته‌ایم و اکنون همکاری دوجانبه 
ایران و روســیه می‌تواند نقطه قوت برای هر دو کشور باشد یکی 
اینکه می‌تواند سطح مبادلات تجاری دو کشور را بالا ببرد و دوم 

اینکه ما توانیم در زمینه تولید در خزر اقدام کنیم و با توجه به نیاز به 
تکنولوژی بالا و همچنین عمق زیاد آب می‌توانیم با کمک روسیه 

پروژه‌های دریایی را پیش ببریم.
این کارشناس حوزه انرژی با اشاره به برنامه ایران برای تبدیل 
شدن به هاب گازی خاطرنشان کرد: این برنامه به لحاظ مسائل 
ژئوپلیتکی و ژئواستراتژیک برای ایران بسیار حائز اهمیت است اما 
یکی از موضوعاتی که باعث شده ما نتوانیم در زمینه تبدیل شدن 
به هاب گازی موفق باشیم این اســت که ما با تحریم همه‌جانبه 
مواجه بودیم، در نتیجه نتوانسته‌ایم سهم‌مان را در تجارت جهانی 
و منطقه‌ای بالا ببریم. موضوع دیگر نیز روند مصرف گاز در داخل 
کشور است، البته عدم توسعه میادین غیر پارس جنوبی نیز مزید 
بر علت شده که نتوانسته‌ایم حجم پایداری از تولید برای صادرات 

داشته باشیم.
بختیار تاکید کرد: اکنون علیرغم اینکــه یکی از بزرگترین 
تولیدکنندگان و ظرفیت‌های گازی جهان هســتیم، در زمینه 
تجارت گاز سهم اندکی داریم، حال آنکه اگر بنا داریم هاب گازی 
باشیم لازم است از همه انواع تجارت اعم از ترانزیت، سواپ، مبادله 

و صادرات گاز  سهم‌مان را در کشورهای جهان افزایش دهیم.
او ادامــه داد: در زمینــه واردات، ترانزیــت و خریــد گاز از 
ترکمنســتان و فروش به ترکیه به دلیل شرایط فنی و اقتصادی 

امکان خوبی فراهم بود اما به دلیل اینکه ما ســاز و کار پرداخت 
پول به طرف ترکمنی نداشــتیم و پول با تعلل پرداخت می‌شد؛ 
همکاری دو کشور دچار آسیب شــد و نتوانستیم از این فرصت 
 هم اســتفاده کنیم. در اصل برخی از فرصت‌هــا حتی به تهدید 

تبدیل شد.
این عضو پیشین کمیسیون انرژی مجلس با بیان اینکه باید 
اکنون نگاه جدید به حکمرانی انرژی کشور داشته باشیم، گفت: 
موضوع مهم و اولویتی که باید در دستور کار قرار گیرد اینکه باید 
ابتدا نسبت به رفع تحریم اقدام کنیم باید مسائلی که برای ایجاد 
مناسبات سیاسی و اقتصادی برقرار می‌شود را حل و فصل کنیم؛ 

باید به سمت افزایش تجارت گاز برویم.
بختیار همچنین اظهار کــرد: یکــی از موضوعاتی که طی 
سال‌های گذشته مغفول واقع شد تکنولوژی ال‌ان‌جی است دنیا 
اکنون در حال گذار از پروژه‌های پرهزینه خط لوله به سمت توسعه 
ال‌ان‌جی است چراکه از این مسیر می‌توان با دورترین نقطه دنیا 
نیز ارتباط گازی داشت و ما اکنون از کشور عربی همسایه عقبیم 
به طوری که قطر در این حوزه حرف اول را در دنیا می‌زند. بنابراین 
ما باید در یک برنامه منسجم ابتدا نسبت به ورود جدی به توسعه 
ترمینال‌های ال‌ان‌جی ورود کرده و سپس وارد تجارت گاز از این 

مسیر شویم. 

نماینده پیشین مجلس پاسخ داد:

چرا پروژه‌های صادرات گاز متوقفند؟

گفت وگو

افرادی که در فقر زندگی می‌کنند مجبورند تصمیمات دشواری در زندگی بگیرند؛ 
حذف یک وعده غذایی برای پرداخت هزینه کتاب‌های درسی فرزندان، حذف برخی از 
هزینه‌های درمانی برای اموری همچون خورد و خوراک، استفاده از مواد غیر مغذی برای 

تامین پوشاک و.... !
به گزارش اقتصاد24، در ایران شواهد آماری حاکی از افزایش فقر به ویژه بعد از سال ۹۶ 
بوده است. چنانکه این آمار نشان می‌دهد نرخ فقر در ایران از ابتدای دهه ۹۰ تا سال ۹۶ روند 
ثابتی داشته است. از سال ۹۶ این رویه تغییر کرده و نرخ فقر حدود ۱۰ واحد درصد بیشتر 
شده و از سطح ۲۰ درصدی به ۳۰ درصد صعود کرده است. افزایش ۱۰ واحد درصدی نرخ 
فقر در ایران به معنای اضافه شدن ۸ میلیون نفر به تعداد فقرا است؛ به عبارت دیگر، بعد از 
سال ۹۶ حدود ۵۰ درصد نسبت به گذشته به جمعیت فقرای کشور اضافه شده است که 

این وضعیت آژیر هشدار »فقر در ایران« را روشن کرده است. 
فقر به معنای نبود منابع کافی برای رفع نیازهای اساسی زندگی، غذای کافی برای خود 
و خانواده، سقفی بالای سر و منابعی برای تأمین هزینه‌های پوشاک، آموزش و بهداشت 
است. با اینحال فقر یک مفهوم نسبی است که برای توصیف افرادی در جامعه به کار می‌رود 

که نمی‌توانند در فعالیت‌هایی شرکت کنند که اکثر مردم آنها را بدیهی می‌دانند.
خط فقر بین‌المللی یک آستانه است که در واقع کســب درآمدی کمتر از آن فقر به 
شمار می‌رود. این آســتانه با در نظر گرفتن مقدار پولی که برای تأمین نیاز‌های اساسی 
یک بزرگسال در هر کشور لازم است و تبدیل آن به دلار محاسبه می‌شود. اکنون خط فقر 

بین‌المللی ۲.۱۵ دلار به ازای هر نفر در روز است.

اگرچه آمار و ارقام درباره جمعیت زیر خط فقر در ایران که از سوی مراجع آماری اعلام 
می‌شــود، با هم تفاوت دارند، اما مرکز پژوهش‌های مجلس در آخرین آمار اعلامی خود 
درباره افزایش نرخ خط فقر در ایران ارقامی را ارائه کرده است که براساس آن این نرخ طی 
یک دهه از ۱۹ درصد به بیش از ۳۰ درصد افزایش یافته است؛ در واقع بیش از ۳۰ درصدِ 

جمعیت کشور زیر خط فقر هستند.
این درحالیست که براساس یک آمار درباره کشورهای عربی در سال ۲۰۲۱ نرخ‌ فقر 
در کشــورهای عربی حوزه خلیج فارس بین ۰.۴ درصد )قطر( تا ۱۳.۶ درصد )عربستان 
سعودی( از جمعیت شــهروندان این کشورها متغیر اســت. عمان و عربستان سعودی 
بالاترین نرخ‌ فقر را برای شــهروندان خود دارند که به ترتیب ۱۰.۱ درصد و ۱۳.۶ درصد 
از جمعیت شهروندان این کشورها بوده است. بحرین با نرخ فقر ۷.۵ درصد در رتبه سوم 
قرار دارد. یکی از هر هفت شهروند در عربستان سعودی، یکی از هر ۱۰ شهروند در عمان و 
یکی از هر ۱۳ شهروند در بحرین در فقر زندگی می‌کنند. در کویت، امارات متحده عربی و 
قطر، نرخ‌های فقر زیر دو درصد است که وضعیت بسیار بهتری را نسبت به دیگر کشورها 

نشان می‌دهد.
در میان کشورهای منطقه، قطر، امارات متحده و عربستان سعودی، دارای بیشترین 
درآمد سرانه هستند. قطر، ۸۲ هزار دلار و به دنبال آن امارات متحده عربی، ۵۱ هزار دلار 
درآمد سرانه دارد. رتبه سوم این فهرست، عربستان سعودی، هزار دلار بیشتر از تفاوت 
درآمد دو کشور اول، یعنی ۳۲ هزار دلار درآمد ســرانه داشته است. کشورهای انتهایی 
این لیست، مراکش و مصر، تنها کشورهایی هســتند که از ایران درآمد سرانه کمتری 

داشته‌اند. درآمد ســرانه ایران پنج هزار دلار اســت. عراق با درآمد سرانه ۵۸۸۰ دلار در 
 ســال ۲۰۲۳ رتبه هفتم را کســب کرد و از لیبی، الجزایر، اردن، ایران، مراکش و مصر 

پیشی گرفت.
بدترین قسمت ماجرا این است که فقر اغلب احتمال ایجاد فقر بیشتر را افزایش می‌دهد. 
 )IMF( جدیدترین نسخه از گزارش چشم‌انداز اقتصادی جهانی، صندوق بین‌المللی پول
توضیح می‌دهد که چگونه کشــورهای فقیرتر ممکن اســت بیشتر به سمت مشکلات 
اقتصادی سوق پیدا کنند: »کاهش رشد به معنای بدتر شدن چشم‌اندازها و استانداردهای 
زندگی و کاهش جهانی فقر است. محیط با رشد پایین تثبیت شده، همراه با نرخ‌های بهره 
بالا، پایداری بدهی را تهدید کرده و ممکن است تنش‌های اجتماعی را دامن بزند و مانع 
گذار به اقتصاد سبز شود. علاوه بر این، انتظار رشد ضعیف‌تر ممکن است سرمایه‌گذاری در 

سرمایه و فناوری‌ها را دلسرد کند و به نوعی خود به خود تحقق یابد.«

در منطقه و بعد از مراکش و مصر ارزیابی شد؛

ایران در انتهای فهرست کشورهای با کمترین درآمد سرانه

گزارش

یک کارشناس صنعت خودرو: تا زمانی 
که قیمت خودرو دو نرخی و ایران‌خودرو 
مدعی قیمت‌گذاری دستوری است و به 

این بهانه، موانعی برای سیستم توزیع 
خود می‌گذارد؛ بازار آزاد و سیاه وجود 

خواهد داشت و تا زمانی که این بازار سیاه 
وجود دارد و خودرو قیمت مشخصی 

ندارد؛ همیشه بخشی از جامعه به عنوان 
دلال حضور پیدا می‌کند و می‌خواهد از 

این مزیت استفاده کند

بابک صدرایی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: درباره علت بازگشت روش 

قرعه‌کشی مدیران خودروسازی باید 
شفاف‌سازی کنند که چه استراتژی‌ای 

برای فروش دارند؟ هرچند مشخص 
است که برنده این قرعه‌کشی، 
خودروساز و نظام بانکی است و 

مصرف‌کننده حقیقی هم که توان 
خرید یک خودروی داخلی با قیمت 

کارخانه‌ای دارد، بازنده است


