
کالاها بدون مجوز رسمی افزایش قیمت دارند؛
ردپای شرکت‌های پخش 

در گرانی کالاهای پرمصرف
بررسی‌های میدانی نشان 
می‌دهد برخی شرکت‌های 
پخــش بــدون افزایــش 
رسمی قیمت تولیدکننده، 
کالاهای اساسی را گران‌تر 
عرضه می‌کنند؛ موضوعی 

که به گفته سازمان حمایت، مصداق گران‌فروشی است. به 
گزارش مهر، قیمت برخــی کالاهای پرمصرف، بدون آن‌که 
افزایش رسمی از سوی تولیدکنندگان اعلام شده باشد، با رشد 
محسوسی مواجه شده است. این موضوع به‌ویژه در اقلامی 
مانند مواد شوینده و محصولات سلولزی بیش از سایر کالاها 
به چشم می‌خورد و باعث نارضایتی گسترده خریداران شده 
است. این روند علاوه بر افزایش قیمت، پیامدهای دیگری نیز 
به‌دنبال داشته است. برخی واحدهای صنفی به‌دلیل بالا بودن 
قیمت خرید، از تأمین کالا خودداری می‌کنند یا میزان خرید 
خود را کاهش داده‌اند. نتیجه این وضعیت در آینده، کاهش 

عرضه در بازار است.
    

سخنگوی آبفای استان خبر داد:
محدودیت‌ برای آب پرمصرف‌ها در تهران

سخنگوی آبفای تهران ضمن اشاره به محدودیت‌هایی 
برای پرمصرف‌ها، درباره تفاهم‌های انجام شده با شهرداری 
توضیح داد که با همکاری صورت گرفته چاه‌های با قابلیت 
آب شرب شهرداری به ظرفیت شبکه آبرسانی تهران منتقل 
می‌شود. به گزارش ایسنا، بهنام بخشی تمام تلاش مجموعه 
مدیریتی آبفای استان تهران را توزیع عادلانه آب و برقراری 
یک روال پایدار و بدون افت فشار در شبکه اعلام و تصریح کرد: 
به همین منظور، ناچاریم برای مشترکانی که بالاتر از الگوی 
تعیین‌شــده، مصرف دارند پس از صدور اخطارهای قبلی، 
محدودیت‌های موقت ایجاد کنیم. بــه گفته او، هم‌اکنون 
۶۰ درصد باقی مشترکان شرکت آبفای استان تهران، شامل 
حدود ۵۶ درصد مشترکان پرمصرف و ۴ درصد مشترکان، 

بدمصرف هستند.
    

یک مقام مسئول اعلام کرد:
گودنشینی ساکنان فقیر یزد 

در کوره‌‌های آجرپزی
عضــو هیــات مدیره 
شــرکت بازآفرینی شهری 
با اشــاره به گودشینی در 
برخی از محلات یزد گفت: 
داده‌های میدانی حاکی از 
این است که تنها در محله 

حسن آباد یزد بالغ بر ٢٠ هزار نفر سکونت دارند. به گزارش 
ایلنا، فریدون بابایی‌اقدم ادامه داد: گودنشــینی به سکونت 
در شرایط زیرزمینی گفته می‌شود که ساکنان این منطقه 
در اوج فقر هســتند. در مناطقی که پیش از این، کوره‌های 
آجرپزی بوده را به جای اینکه پـُـر کنند به حالت زیرزمین 
درآورده و در آن ساکن می‌شــوند. این وضعیت از زندگی و 
سکونت در پهنه حسن آباد شهر یزد به وضوح دیده می‌شود و 

جمعیت ساکن در این مناطق قابل توجه است. 
    

دبیرکل سابق کانون کارگزاران:
کارگزاری‌های بورس بیکار شده‌اند

دبیرکل ســابق کانون کارگزاران هشــدار داد که ادامه 
این تعطیلی، شمار قابل توجهی از کارگزاری‌ها را به سمت 
ورشکســتگی ســوق خواهد داد. به گزارش تجارت‌نیوز، 
عظیم ثابت درباره مشــکلات این صنف، توضیح داد: عملا 
کارگزاری‌ها بیکار شده‌اند. تعداد محدودی به ناچار مجبور 
شده‌اند نیروهای خود را پاره‌وقت یا تعدیل کنند. برخی دیگر 
هم منتظرند، ببینند اتفاقات آتی بازار سرمایه چگونه رقم 
می‌خورد و بر اساس آن تصمیم بگیرند. کارگزاری‌ها به‌عنوان 
شرکت‌‌های تسهیل‌گر و نوعی واسطه‌گری مالی، اعتبارات 
بانکی را به مشتریان خود منتقل می‌کردند؛ اکنون مشتریان 
نمی‌توانند سهمی بفروشــند و کارمزدی بپردازند، اما نرخ 
بهره بانک‌ها برای شرکت‌های کارگزاری باقی مانده است. 
این موضوع هزینه مضاعفی به کارگزاری‌ها تحمیل می‌کند.

    
رئیس اتحادیه طلا:

کنترل دلار تنها راه کاهش التهاب طلاست
رئیــس اتحادیــه طلا و 
جواهر تهــران از جهش ۲۹ 
میلیون تومانی قیمت سکه 
و افزایش ۳ میلیــون و ۱۰۰ 
هزار تومانی هــر گرم طلای 
۱۸ عیار در هفته گذشته خبر 

داد و گفت: علت اصلی این جهش، افزایش ناگهانی قیمت دلار 
در بازارهای داخلی بود، در حالی کــه قیمت اونس جهانی طلا 
روند کاهشی داشت. نادر بذرافشــان در گفت‌وگو با اقتصاد24، 
اظهار داشت: خوشبختانه از ابتدای سال جاری، قیمت ارز توسط 
بانک مرکزی تا حدود زیادی کنترل شده بود، اما در هفته گذشته 
افزایش قیمت دلار در بازار‌های داخلی اجتناب‌ناپذیر و ناگزیر بود. 
. به هرحال کنترل قیمت دلار می‌تواند به میزان قابل توجهی از 
التهاب بازار طلا و سکه بکاهد؛ چراکه بازار‌های جهانی برخلاف 

بازار‌های داخلی، روندی کاهشی داشته‌اند.
    

به‌ازای هر متر مربع، بدون هزینه زمین و انواع مجوزها 
برآورد شد؛

400 دلار، معادل ۶۰ میلیون تومان؛ 
کف قیمت ساخت مسکن 

رئیس انجمن صنعت ســاختمان گفت: کف قیمت ساخت 
مسکن اجتماعی بدون هزینه زمین و انواع مجوزها برابر ۴۰۰ دلار 
به ازای هر متر مربع است؛ در شرایط کنونی این رقم معادل ۶۰ 
میلیون تومان به ازای هر متر مربع می‌شود. به گزارش ایسنا، پژمان 
جوزی در نشست خبری اظهار کرد: جهش ۵۵ درصدی هزینه 
ساخت و افزایش تا ۱۰۰ درصدی بهای برخی مصالح ساختمانی 
طی دو ماه اخیر در قیمت نهایی ملک آثاری برجای می‌گذارد و این 
رشد قیمت در بخش نهاده‌های تولید متاثر از افزایش هزینه تولید 
و سیگنال‌های روانی حاکم بر بازار است. وی افزود: طی دو ماه اخیر 
بخش نهاده‌های ساختمانی از دو محل با رشد قیمت مواجه شدند، 
اول از منظر افزایش نرخ ارز و تورم و تاثیر آن بر رشد هزینه‌های 
تولید و دوم جنگ تحمیلی و آســیب آن به صنایع؛ مجموع این 

موارد در جهش بهای محصولات ساختمانی اثرگذار بوده است.
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خبر اقتصادی

مدتی اســت که مقامات وزارت صمت دائم تاکید 
دارند که واردات خودرو، حتی در شــرایط جنگی نیز 
متوقف نمی‌شود و نگرانی از این بابت در کشور، وجود 

ندارد.
اما مشکل از آنجایی شروع شد که هادی سلیمانی 
ملکی، رئیس هیات‌مدیره انجمــن واردات خودرو، از 
قطعی سامانه جامع تجارت برای ثبت سفارش خودرو، 
خبر داد. برخی این موضوع را به ایجاد محدودیت برای 
وارد خودرو تعبیر کردند امــا وزارت صمت بلافاصله 
واکنش نشان داد و اظهار داشــت که این موضوع تنها 
یک ایراد فنی و مقطعی اســت و نگرانی وجود ندارد. 
همچنین برای اینکه نشان داده شود که واردات خودرو 
در جریانست، ثبت‌نام خودروهای وارداتی نیز آغاز شد. 
در نخستین عرضه سال ۱۴۰۵، ۹ مدل از خودرو‌های 
خانواده GAC مدل ۲۰۲۵ با موعد تحویل ۹۰ روزه و 
بازه قیمتی حدود ۵ تا ۹ میلیارد تومان عرضه شده است.

البته به جز موضوع ثبت سفارش، موضوع ارزآوری 
نیز به یک چالش جدی تبدیل شده است زیرا وضعیت 
صادرات غیرنفتی کشور، به دلیل آسیب به صنایع مادر، 
در هاله‌ای از ابهام است که می‌تواند بر واردات خودرو، 
تاثیرگذار باشــد. در این گزارش، »توسعه ایرانی« به 

وضعیت واردات خودرو در سال 1405، پرداخته است.

مشکل ارزآوری و واردات خودرو
یک تحلیلگر ارشد صنعت خودرو درباره تاثیر چالش 
ارزآوری کشور بر واردات خودرو، به »توسعه ایرانی«، 
گفت: اکنون مشکل ارزی برای خودرو وجود دارد، چرا 

که ارزآوری عملا با مشکل مواجه شده است.
بابک وفایی توضیح داد: به دلیل مشکلات پیش‌آمده، 
ارزی خارج از ایران تولید نمی‌شود و همچنین بخشی از 
مسیر درآمد ارزی ما متعلق به پتروشیمی‌ها و فولادی‌ها 
بود که در طی جنگ، ضربه دیدند. این شرکت‌ها علاوه 
بر مشکل در تولید، در صادرات نیز مشکل دارند چون 
نمی‌توان محموله‌های آن‌ها را زمینی حمل کرد و مقصد 
صادراتی ما نیز، چین است و فاصله زیادی با این کشور 
داریم و مسیر ریلی نیز ظرفیت حجم صادراتی ما را ندارد 

بنابراین ارزآوری کشور با چالش مواجه شده است.
او همچنین عنوان کرد: البته هم بخش دولتی و هم 
بخش خصوصی، مقداری ارز خارج از کشور داشتند. 
بخش دولتی احتمالا این ارز را مصروف کالاهای اساسی 
و نیازهای نظامی کشور می‌کند که در شرایط جنگی 

منطقی اســت اما بخش خصوصی و نیمه‌خصوصی 
همچنان مقداری ارز برای واردات خودرو، دارد.

ثبت سفارش بسته است!
کارشناس بازار خودرو درباره دیگر مشکلات واردات 
خودرو، اظهار کرد: مشکل بسیار بزرگتر از ارز، مسئله 
بسته بودن ثبت سفارش است. سال گذشته نیز چنین 
وضعیتی حاکم بود و باز شدن ثبت سفارش طول کشید 
و  پیش‌بینی‌ها نیز نشان می‌دهد که در سال جاری نیز 

ممکن است باز شــدن ثبت سفارش به 
اواسط تابستان، موکول شود.

وفایی افزود: شرکت‌ها برای 
تمدید ثبت ســفارش‌های 
قبلی یا ویرایــش آن‌ها نیز 
مشکل دارند و این وضعیت، 

برخلاف اظهارات و سیاست‌های 
وزارت صمت اســت زیــرا طی 

روزهای اخیــر بارها ادعا 
کرده‌اند که واردات آزاد 

است. او تصریح کرد: 
هنــوز ممنوعیت 
قانونی برای واردات 
وضع نشــده و از این 

لحاظ آزادســت اما وقتی امکان ثبت سفارش وجود 
نداشته باشد، عملا فرقی با بســته بودن واردات ندارد 
و وضعیت موجود با اظهــارات مقامات وزارت صمت، 

تناقض دارد.

اختلال فنی برای توجیه و خبردرمانی است
این تحلیلگر حوزه خــودرو در واکنش به اظهارات 
مقامات وزارت صمت مبنی بر اختلال ســامانه جامع 
تجارت، عنوان کرد: اطلاق ایــراد فنی و مقطعی تنها 
یک عبارت زیبا برای توصیف وضعیت فعلی است. سال 
پیش نیز چنین وضعیتی حاکم بود و دقیقا هر زمان که 
بحرانی ایجاد می‌شود، یک ایراد فنی نیز گریبان سامانه 

جامع را می‌گیرد!
وفایی ادامه داد: مقامات وزارتخانه به واردکنندگان 
خودرو معمولا پاســخ می‌دهند که ســایت در حال 
به‌روزرسانی است اما تمام کارشناسان حوزه نرم‌افزار 
می‌دانند که »آپدیت« ســامانه طولانی نیست و چرا 
بسیاری از بخش‌های سامانه کار می‌کند اما تنها این 

بخش ثبت سفارش فعال نیست؟
او درباره دلایل این رفتار وزارتخانه، تاکید کرد: این 
ادعاها تنها برای توجیه سیاست‌هاست و اکنون معتقدم 
که ای کاش وزارتخانه برخوردی شفاف داشته باشد. 
من، که فعال و ذی‌نفع حوزه خودرو هستم، حتی منتقد 
این وضعیت نیستم زیرا اکنون کشور دغدغه‌های 
بســیار بزرگی دارد که خودرو شاید جزو آخرین 
اولویت‌ها هم نباشد اما باید همین را شفاف اعلام 
کنند که تا چه زمان و تحت چه شرایطی، ثبت 
سفارش خودرو بسته است. به اعتقاد این 
کارشناس، وزارت صمت هیچوقت 
نمی‌پذیرد تا شفاف عمل کند 
زیرا کنترل بازار از دستشان 
خارج می‌شــود؛ کما 
اینکه اکنون نیز بازار 
بســیار آشفته 
است و اگر این 

خبر نیز منتشر شــود، اوضاع آشفته‌تر نیز خواهد شد 
بنابراین مسئولین سعی دارند با انتشــار اخبار و خبر 

درمانی، بازار را کمی اصلاح کنند.

چشم‌انداز واردات خودرو مبهم است
وفایی درباره  پیش‌بینی خــود از وضعیت واردات 
خــودرو در ســال 1405، مطرح کرد: اکنــون آینده 

همه‌چیز مبهم است.
او درباره وضعیت کنونی واردات، توضیح داد: تنها 
به یک قلم اشاره می‌کنم؛ اکنون تنگه هرمز بسته است 
و نقل‌وانتقال کالا از این مسیر به سختی انجام می‌شود 
و مســیرهای جایگزین نیز ناکارآمد و تنها در حد یک 
»شوخی« هستند. برای مثال بسیاری از خودروها در 
امارات دپو شده است که نمی‌توانیم آن‌ها را وارد کنیم و 

مسیر جایگزینی نیز وجود ندارد.
این تحلیلگر بازار خودرو، ادامه داد: اکنون شــاهد 
افزایش وحشــتناک قیمت خودروهــای وارداتی و 
داخلی نیز هستیم. دولت نیز که معتقد به کنترل بازار 
است، عامل مهمی در این گرانی‌ها شده است. حتی اگر 
هیچکدام از اتفاقات اخیر، از قبیل جنگ و جهش نرخ ارز، 
اتفاق نمی‌افتاد، فقط و فقط از محل افزایش نرخ ارز مورد 

محاسبه گمرک، خودرو باز هم گران می‌شد.
وفایی عنوان کرد: اگر حتی اکنون ثبت سفارش باز 
شود و فرض کنیم تمام شرایط نیز عادی باشد، در بهترین 
حالت خودرو در تابستان وارد کشور می‌شود بنابراین 
حتی در شرایط ایده‌آل نیز یک فاصله 3 تا 4 ماهه برای 

واردات خودرو وجود دارد.

او با تاکید بر اینکه سال بســیار بدی برای تولید و 
واردات خودرو خواهد بود، در نقــد رفتارهای وزارت 
صمت، بیان داشت: وزارت صمت قصد دارد تا القا کند 
که این گرانی‌ها کاذب است و مسئولین این قیمت‌ها 
را قبول ندارند اما بازار اساسا توجهی به قبول داشتن یا 
نداشتن مقامات سیاسی نمی‌کند؛ همانطور که بازار ارز 
هم هیچوقت هیچ اعتنایی به این اظهارات نداشته است.
این کارشــناس حوزه خودرو با اشــاره به تورم 70 
درصدی کشــور و تاثیرپذیری تمام کالاها از این نرخ، 
تاکید کرد که وضعیت خوبی برای واردات خودرو وجود 

ندارد و چشم‌انداز مثبتی نیز قابل تصور نیست.

فروش خودروهای وارداتی یا خبردرمانی؟
وفایی در پاسخ به این سوال که »با توجه به وضعیت 
مبهم واردات خودرو، چــرا باز شــاهد ثبت‌نام برای 
خودروهای وارداتی هستیم؟«، اظهار داشت: یک تعداد 
بسیار کمی از قبل وارد شده بود و برخی خودروها نیز از 

قبل، موجود بود.
او تصریح کــرد: اما دلیل اصلی اینســت که قصد 
دارند جو بــازار را آرام نگه دارند. اینکــه وزیر تنها در 
1 روز، اظهارات بســیار زیادی درباره خودرو می‌کند، 
نشانه همین قصد وزارتخانه است. امروز هم برای آرام 
کردن فضای بازار، مجددا موضوع واردات خودروهای 
دست‌دوم را مطرح کردند در صورتی که پروسه آن بارها 

طی و میسر نبودن آن اثبات شده است.
به گفته این تحلیلگر، البته دیگر فعالان اعتمادی 
به حرف‌های وزارتخانه ندارند و واقعیت‌ها را می‌بینند. 
وزارتخانه به دنبال آرام کردن فضای بازار است اما بازار 
روند خود را پیش گرفته و از این وعده‌ها ناامیدست. این 
وعده‌ها در سالیان گذشــته موثر بود اما اکنون با عیان 

شدن واقعیت‌ها، غیرموثر شده است.

تنها شفافیت کافی است
وفایی تاکید کرد: مسئولین وزارت صمت اگر واقعا 

دغدغه مدیریت بازار را دارند، فقط باید شفاف باشند.
او افزود: در شــرایط جنگی چندان نیاز به توضیح 
سیاست‌ها نیست. برای مثال اکنون به طور شفاف اعلام 
شده که بورس بسته است. بسیاری نیز ضرر می‌کنند 
اما حداقل تکلیف خود را می‌دانند اما در زمینه واردات 
خودرو این شفافیت وجود ندارد و واردکنندگان هر روز 
باید به وزارت صمت، بــرای پیگیری آخرین وضعیت، 

مراجعه کنند.
این کارشناس صنعت خودرو تصریح کرد که مردم 
نیز در این شــرایط اوضاع را درک خواهنــد کرد زیرا 

خودروی وارداتی نیاز مبرم جامعه نیست.
وفایی در پایان مطرح کرد: البته وزارت صنعت به فکر 
کسب‌وکارهای حوزه خودرو هم باشد زیرا شرکتی که 
ساختار آن بر اساس واردات پیوسته خودرو طراحی شده 
است، اکنون در زیان است و تعدیل بسیار سنگینی دارد.

تحلیلگر صنعت خودرو با تأکید بر بسته‌ بودن ثبت سفارش به‌رغم ادعای مقامات:

ای کاش وزارت صمت درباره واردات خودرو شفاف باشد!
رامتین موثق

نایب‌رئیس اسبق هیات‌مدیره سازمان بورس و اوراق بهادار عنوان کرد: شرایط فعلی بازار به هیچ‌وجه 
عادی نیست و نمی‌توان تصمیم درباره بازگشایی را با معیار‌های دوره‌های معمول بررسی کرد.

محسن خدابخش در گفت‌وگو با اقتصادآنلاین، افزود: علاوه بر خود بازار، نهاد‌های مالی، شرکت‌های 
بزرگ، ســرمایه‌گذاران حقیقی و حقوقی نیز درگیر تبعات این وضعیت‌اند؛ تبعاتی که بسته‌بودن 
طولانی‌مدت بازار تشدیدش کرده است. تاب‌آوری نهاد‌های مالی یکی از مهم‌ترین ستون‌های بازار 
است و این تعطیلی کش‌دار، مستقیم روی این تاب‌آوری فشار وارد می‌کند.« او افزود: »اگر قرار است 
بازار پس از بحران دوباره نقش‌آفرینی کند، باید مراقب باشیم که نهاد‌های مالی از این دوره فرسایشی 

آسیب جدی نبینند.
او بیان داشت: سال‌هاست که به نقدشوندگی به ‌عنوان رکن بازار سرمایه استناد می‌کنیم. بازاری 
که بسته است، ذات نقدشــوندگی‌اش از دست می‌رود و این با فلســفه وجودی بازار تضاد دارد. این 
کارشناس همچنین درباره شفافیت گفت: شــفافیت و دسترسی یکسان اطلاعاتی همیشه اصول 
بنیادین ما بوده، اما حالا که بازار بسته است، این تعادل اطلاعاتی به‌طور طبیعی دچار اختلال می‌شود. 
در میان سرمایه‌گذاران، طیف‌های مختلفی وجود دارند. برخی به نقدینگی فوری نیاز دارند و خواستار 
بازگشایی سریع بازار هستند. برخی دیگر در فضای ابهام‌آلود ترجیح می‌دهند بازار همچنان بسته 
بماند. ما از ریسک عبور کرده‌ایم و وارد فضای عدم‌اطمینان شده‌ایم؛ و عدم‌اطمینان چیزی نیست که 

با تکنیک‌های معمول مدیریت ریسک کنترل شود.
خدابخش تصریح کرد: الان مهم‌ترین وظیفه سیاست‌گذار ایجاد یک موازنه بین ذی‌نفعانی است 

که سال‌ها بازار سرمایه را همراهی کرده‌اند. نمی‌توان تنها خواسته یک گروه را معیار قرار داد، تصمیم 
باید بر اساس مجموع منافع بازار گرفته شود. اگر تدابیر لازم از همان روز‌های بعد از آتش‌بس طراحی 
شده بود، شاید فرصت مناسبی برای بازگشایی وجود داشت. وقتی تدابیر فراهم نشده باشد، باز کردن 

بازار هم لزوماً راهگشا نیست و حتی می‌تواند تبعات بیشتری به‌وجود بیاورد.
او ادامه داد: خیلی از دستورالعمل‌ها برای زمان‌های عادی نوشته شده‌اند، نه برای روز‌هایی که بازار 
هفته‌ها تعطیل بوده. در زمانی که دستورالعمل مشتقات نوشته می‌شد، دامنه نوسان پنج درصد بود؛ الان 
سه درصد است. همچنین ملاک قیمت بازگشایی، روز پایانی معاملات بوده که در حال حاضر جوابگو 
نیست. اینکه بگوییم طبق همان دستورالعمل‌های گذشته عمل کنیم، عملی نیست. شرایط امروز با 
هیچ‌کدام از سناریو‌هایی که مقررات بر اساس آنها طراحی شده بود، هم‌خوانی ندارد. اصل باید باز شدن 
بازار باشد، اما مقررات جدید باید حول این اصل طراحی شوند تا بازگشایی کمترین آسیب را ایجاد کند.

نایب‌رئیس اسبق هیات‌مدیره سازمان بورس و اوراق بهادار درباره دیگر شرایط بازگشایی مطرح 
کرد: باز کردن همه نماد‌ها به‌صورت همزمان، ممکن است به بازار شوک وارد کند. شرکت‌هایی که 
آسیب مستقیم یا غیرمستقیم دیده‌اند یا چشم‌انداز منفی دارند، نباید در کنار صنایع کم‌ریسک باز 
شوند. همچنین دارایی‌های پایه باید در اولویت قرار گیرند. صنایعی که آسیب ندیده‌اند یا حتی گزارش 
فروش ماه اخیرشان مثبت بوده، می‌توانند جزو اولین گروه بازگشایی باشند. اگر بدون برنامه نماد‌های 
سنگینی مانند فولاد مبارکه همزمان با دیگر نماد‌ها باز شوند، ممکن است بازار دچار تلاطم غیرقابل 

پیش‌بینی شود.

خدابخش عنوان کرد: در شــرایط فعلی نمی‌توان مانند زمان عادی افشــای حداکثری داشت. 
سرمایه‌گذار امروز بیشتر از هر چیز نیاز دارد بداند اثر مالی رویداد‌های اخیر چیست. شاید لازم باشد 
افشا محدود به موارد اثرگذار شود. سازمان بورس همچنان ابزار‌های نظارتی لازم را دارد و بعداً می‌تواند 
تشخیص دهد که افشا‌ها صحیح بوده یا خیر. اما در این مقطع، باید از انتشار جزئیاتی که فقط التهاب 

ایجاد می‌کند خودداری شود.
او تاکید کرد: بازار امروز بسیار پیچیده‌تر از گذشته اســت. وجود صندوق‌های اهرمی، ابزار‌های 
مشتقه و انواع محصولات مالی باعث شده مدیریت بازگشایی سخت‌تر شود. بازار تا زمانی که باز نشود، 
عرضه و تقاضا شکل نمی‌گیرد و تنظیم بازار ممکن نیست. قیمت واقعی همیشه در نقطه برخورد عرضه 
و تقاضاست. فضا برای اظهار نظر تحلیلگران و مشاوران بازار وجود دارد و باید از این ظرفیت استفاده کرد. 

کارشناسانی هستند که سال‌ها در این بازار کار کرده‌اند و نظراتشان می‌تواند در این دوره حیاتی باشد.

نایب‌رئیس اسبق هیات‌مدیره سازمان بورس:

تعطیلی بورس بر تاب‌آوری مالی نهادهای مالی فشار می‌آورد

گفت وگو

اعداد و ارقام روی تابلوی صرافی‌هــا، در خلاء زندگی نمی‌کنند. 
دلار ۱۹۰ هزار تومانی، پوند ۲۵۸ هزار تومانی و یورو ۲۲۳ هزار تومانی، 
مستقیماً به معنای گران‌تر شدن نان، دارو، مسکن و تمام اقلام اساسی 
است که زندگی روزمره مردم به آنها وابسته است. این بلایی خانمان‌سوز 

است که بیش از همه، طبقه کارگر و حقوق‌بگیر را درمانده کرده است.
به گزارش اقتصاد24، دلار در صبح یکشنبه، ۱۳ اردیبهشت ۱۴۰۵، 
به عددی رســید که تا همین چند ماه پیش، حتی در بدبینانه‌ترین 
سناریو‌ها هم کسی جرأت بر زبان آوردنش را نداشت؛ ۱۹۰ هزار تومان. 
این عدد، تنها یک شاخص اقتصادی نیست؛ این فشرده‌ترین روایت 
از ۷۳ روز بحران مستمری است که در آن »تنگه هرمز« در محاصره 
مانده، نفت صادر نشــده و نجوای مذاکرات در کوچه‌پس‌کوچه‌های 
دیپلماسی گم شده است. حالا با عبور سکه امامی از مرز ۲۱۲ میلیون 
تومان، فنر فشرده‌شده‌ای که دولت مدت‌ها با ابزار‌های غیرپولی سعی 
در مهارش داشت، به یکباره رها شده و مستقیماً قلب معیشت مردم را 

نشانه رفته است.

برای درک آنچه امروز در میدان فردوسی و سبزه‌میدان می‌گذرد، 
باید از منطق عرضه و تقاضای معمول فاصله گرفت. واقعیت آن است که 
ارز در ایران به یک »قفس ژئوپلیتیک« افتاده است. از نهم اسفندماه 
۱۴۰۴ که شعله‌های تنش برافروخته شد، اقتصاد ایران وارد فاز جدیدی 

از »انســداد ارزی« شده اســت. با وجود آتش‌بس شکننده‌ای که در 
فروردین‌ماه مثل آبی بر آتش عمل کرد و قیمت‌ها را به موقت به کانال 
۱۵۰ هزار تومان بازگرداند، اما بن‌بست در مذاکرات اسلام‌آباد و مسقط، 
بار دیگر موتور انتظارات تورمی را روشن کرد. تحلیلگران معتقدند جهش 
اخیر، نتیجه‌ مستقیم قطع امید بازار از راه‌حل‌های کوتاه‌مدت است. 
وقتی صادرات نفت به دلیل محاصره دریایی و بسته‌شدن مسیر‌های 
سنتی انتقال ارز به حداقل می‌رسد، بانک مرکزی عملاً قدرت مداخله‌ 
موثر خود را از دست می‌دهد. در چنین شرایطی، دلار دیگر نه یک ابزار 
مبادله، بلکه به یک »پناهگاه امن« برای حفظ ارزش دارایی‌ها تبدیل 
شده است. هجوم نقدینگی سرگردان به سمت بازار ارز و طلا در روز‌های 
گذشته نشان می‌دهد که سرمایه‌گذاران، غبارآلود بودن چشم‌انداز 

سیاسی را به معنای تداوم سقوط ارزش پول ملی تعبیر کرده‌اند.
آنچه امروز شاهد هستیم، محصول هم‌افزایی سه عامل ویرانگر است. 
در رأس این مثلث، »انسداد منابع ارزی« قرار دارد. محاصره‌ دریایی بنادر 
که حالا وارد سومین هفته خود شده، شریان حیاتی درآمدی کشور را 
هدف قرار داده است. در ضلع دوم، غول نقدینگی قرار دارد که به دلیل 
کسری بودجه مزمن و چاپ پول بدون پشــتوانه در سال‌های اخیر، 
حالا با کوچکترین جرقه‌ سیاسی، به سمت بازار‌های موازی حرکت 
می‌کند. اما ضلع سوم و شــاید مخرب‌ترین آنها، »انتظارات تورمی« 
است. وقتی مردم حس کنند که قیمت‌ها در آینده‌ای نزدیک قرار است 

با جهشی دوباره رو‌به‌رو شوند، رفتاری »پیش‌دستانه« انجام می‌دهند. 
این تقاضای احتیاطی، دقیقاً همان عاملی است که باعث شده دلار در 
کمتر از یک هفته از ۱۶۰ هزار تومان به ۱۹۰ هزار تومان پرتاب شود. در 
این وضعیت، حتی اگر بانک مرکزی تمام ذخایر خود را هم به بازار تزریق 
کند، تا زمانی که »اطمینان« به آینده بازنگردد، ولع بازار برای بلعیدن 

دلار فروکش نخواهد کرد.
بازار ارز ایران در هفته‌ای که گذشــت، بیــش از آنکه تحت تأثیر 
متغیر‌های داخلی باشد، به اخبار رسیده از تنگه هرمز و واشنگتن چشم 
دوخته بود. تهدید‌های تعرفه‌ای جدید ترامپ علیه شرکای تجاری و 
بن‌بست در مذاکرات، احتمال طولانی شدن محاصره دریایی و حرکت 
برگشت به درگیری نظامی، ســیگنالی به بازار فرستاد که معنای آن 

چیزی جز »تداوم فشار« نبود.
در این شرایط، ریال ایران بدون هیچ سپر دفاعی در برابر شوک‌های 
بیرونی رها شده اســت. ترازنامه‌ای که قرار بود سرنوشت پول ملی را 
بنویســد، اکنون تحت تأثیر ریسک‌های سیاســی نوشته می‌شود. 
اقتصاددانان هشــدار می‌دهند که ارز در ایران از یک متغیر اقتصادی 
به یک »متغیر امنیتی« تبدیل شده اســت. وقتی اعتماد عمومی به 
سیاست‌های پولی از دست می‌رود، طلا و ارز به تنها سنگر مردم برای 
محافظت از دسترنج یک عمرشــان تبدیل می‌شوند و همین هجوم 

جمعی، خود به موتور محرک تورم تبدیل می‌شود.

چرا بازار ارز به سیم آخر زد؟

سایه سنگین کاخ سفید و تنگه هرمز بر سر ریال

گزارش

بابک وفایی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«:  مسئولین وزارت صمت سعی 

دارند با انتشار اخبار و خبر درمانی، 
بازار را کمی اصلاح کنند؛ حال‌آنکه 

اگر واقعا دغدغه مدیریت بازار را 
دارند، فقط باید شفاف باشند. با این 

حال وزارت صمت هیچ‌گاه نمی‌پذیرد 
تا شفاف عمل کند زیرا کنترل بازار 

از دستش خارج می‌شود؛ کما اینکه 
اکنون نیز بازار بسیار آشفته است 

کارشناس و تحلیلگر ارشد صنعت 
خودرو: اکنون تنگه هرمز بسته است و 
نقل‌وانتقال کالا از این مسیر به سختی 
انجام می‌شود و مسیرهای جایگزین 

نیز ناکارآمد و تنها در حد یک »شوخی« 
هستند. برای مثال درحال‌حاضر 

بسیاری از خودروها در امارات دپو شده 
است که نمی‌توانیم آن‌ها را وارد کنیم و 

مسیر جایگزینی نیز وجود ندارد 

آینده واردات خودرو در سال 1405 بسیار 
مبهم است. اگر فرض کنیم حتی الان ثبت 

سفارش واردات خودرو باز شود و تمام 
شرایط نیز عادی باشد، در بهترین حالت 
خودرو در تابستان وارد کشور می‌شود 

در واردات خودرو، مشکل بسیار بزرگتر 
از ارز، مسئله بسته بودن ثبت سفارش 

است. شرکت‌ها برای تمدید ثبت 
سفارش‌های قبلی یا ویرایش آن‌ها نیز 

مشکل دارند و این وضعیت، برخلاف 
اظهارات و سیاست‌های وزارت صمت 
است زیرا طی روزهای اخیر بارها ادعا 

کرده‌اند که واردات آزاد است. سال پیش 
نیز چنین وضعیتی حاکم بود و دقیقا هر 

زمان که بحرانی ایجاد می‌شود، یک ایراد 
فنی نیز گریبان سامانه جامع را می‌گیرد!


