
معاون رئیس‌جمهور: 
شرایط اقتصادی خوب نیست؛ 

مجبوریم پول چاپ کنیم
معــاون رئیس‌جمهور 
مطرح کــرد: به دلیل اینکه 
بودجه‌مــان ناتراز اســت، 
مجبوریم پول چاپ کنیم. 
پول کــه چاپ می‌شــود 
خودش تورم ایجاد می‌کند. 

تا این دو مورد حل نشود، تورم کماکان ادامه دارد. به گزارش 
ایسنا، محمدجعفر قائم‌پناه درباره دیگر علل چاپ پول، عنوان 
کرد: کســری بانک هم به این دلیل است که مثلا آنها به من 
وام می‌دهند و من نمی‌توانم آن را جبران کنم و وام را به بانک 
برنمی‌گردانم. ضمانتی هم که گذاشته شده قیمت واقعی 
ندارد و بانک هم به پول دسترسی ندارد و چون از مردم پول 
گرفته، مجدد از بانک مرکــزی پول دریافت می‌کند و بانک 
مرکزی مجبور می‌شود که پول چاپ کند. البته منظور از وام، 

وام ازدواج و امثالهم نیست.
    

با جهش 6 هزار تومانی:
قیمت دلار  به 210 هزارتومان رسید!

قیمت دلار روز گذشته، 
در ادامــه مســیر صعودی 
هفته‌های اخیر، با افزایش 
6 هــزار تومانی نســبت به 
آخرین رقــم معاملاتی روز 
شنبه، تا لحظه نگارش این 

گزارش روی رقم 210 هزارتومان قــرار گرفت. به گزارش 
تجارت‌نیوز، اســکناس آمریکایی در پایان معاملات شنبه 
در سطح 204 هزار تومان بسته شــده بود و روز گذشته با 
رشد قابل توجهی همراه شد. گفتنی است، درگیری نظامی 
یکشنبه شب میان ایران و آمریکا، مهم‌ترین عامل این رشد 
بود. در ســوی دیگر بازار، یورو نیز با افزایش 5 هزار تومانی 
نسبت به روز شنبه، روی رقم 241 هزار تومان معامله شد و 

همسو با دلار به مسیر صعودی خود ادامه داد.
    

وزیر خزانه‌داری آمریکا:
این هفته یک بانک دیگر متعلق به ایران را 

تحریم می‌کنیم
وزیر خزانه داری آمریکا 
خبــر داد: ایــن هفته یک 
بانک دیگــر را در چارچوب 
تلاش‌ها برای تشدید فشار 
بر ایران تحریــم خواهیم 
کرد.. به گــزارش دیده‌بان 

ایران، اسکات بسنت همچنین اظهار کرد: با مقام‌های چینی 
درباره ایران صحبت خواهم کــرد و همه گزینه‌ها روی میز 
اســت. او = ادامه داد: ادعای اینکه ما در تحریم چین تردید 
داشته‌ایم، یک روایت نادرست است. ما با چین درباره ضرورت 
بازگشایی مجدد تنگه هرمز و جلوگیری از دستیابی ایران به 

سلاح هسته‌ای، توافق داریم.
    

تورم مرداد رکورد زد: 
فشار گرانی بر خانوارهای کم‌درآمد 

بیشتر شد
تورم در مــرداد ۱۴۰۵ 
یــک گام دیگر به ســمت 
سطوح بی‌سابقه برداشت. 
هر سه شاخص اصلی تورم، 
یعنی ماهانه، نقطه‌به‌نقطه 
و سالانه، نســبت به تیرماه 

افزایش یافته‌اند؛ روندی که از تداوم فشار بر هزینه زندگی 
خانوارها حکایــت دارد. به گــزارش اکوایران، براســاس 
داده‌های مرکز آمــار، تورم ماهانــه از ۳.۱ درصد در تیرماه 
به ۳.۴ درصد در مرداد رسیده است. تورم نقطه‌به‌نقطه نیز 
با افزایش ۱.۱ واحد درصدی به ۸۹ درصد رســیده و تورم 
سالانه با جهشی ۳.۹ واحد درصدی، ۶۹.۹ درصد ثبت شده 
است. به این ترتیب، تورم نقطه‌به‌نقطه و سالانه در مرداد به 
 بالاترین سطح تاریخی خود در سری آماری از سال ۱۳۹۲ 

رسیده‌اند. 
اما پشــت این اعداد، تفاوت قابل‌توجهی میان کالاها و 
گروه‌های مختلف مصرفی وجود دارد. بیشترین تورم ماهانه 
در مرداد به گروه ارتباطات با ۶.۷ درصد تعلق داشته و پس از 
آن مبلمان و لوازم خانگی و هتل و رستوران قرار گرفته‌اند. در 
سوی دیگر، آموزش با تورم ماهانه ۱.۴ درصد کمترین افزایش 
قیمت را تجربه کرده است. در میان خوراکی‌ها نیز سبزیجات 

با تورم ماهانه ۹.۳ درصد رکورددار بوده‌اند. 
این موضــوع از آن جهــت اهمیت بیشــتری دارد که 
خوراکی‌ها ســهم بزرگ‌تری از ســبد مصرفی خانوارهای 
کم‌درآمد دارند. همین مسئله باعث شــده فشار تورمی بر 
دهک‌های پایین بیشــتر باشــد. تورم ماهانه دهک اول در 
مرداد ۳.۹ درصد بوده، درحالی‌که این رقم برای دهک دهم 
۳.۱ درصد ثبت شده است. مجموع این ارقام تصویری روشن 
ارائه می‌کند: مسئله تورم دیگر صرفاً افزایش قیمت‌ها نیست؛ 
نحوه توزیع این افزایش قیمت‌ها نیز اهمیت دارد و فشار آن 
بیش از همه بر خانوارهایی وارد می‌شود که بخش بزرگ‌تری 

از درآمدشان را صرف نیازهای ضروری می‌کنند.
    

دیوان محاسبات تاکید کرد:
انحراف صندوق توسعه ملی 

از مأموریت‌های اصلی
دیــوان محاســبات از 
اقدامات خارج از مأموریت 
صندوق توسعه ملی و تداوم 
سرمایه‌گذاری‌های کم‌بازده 
انتقاد کــرد. بــه گزارش 
تســنیم، برخــی اقدامات 

صندوق توســعه ملی از جمله تأســیس 5 شرکت، تملک 
33 درصد ســهام یک بانک غیردولتی و سرمایه‌گذاری در 
حوزه‌های نفت، دارو و املاک، عمدتاً فاقد توجیه ارزیابی شده 
و در برخی موارد نیز ابهاماتی درباره رعایت تشریفات قانونی 
یا عدم رعایت شروط مجوزهای خاص اخذشده وجود داشته 
است. همچنین ضعف در پیگیری مؤثر برای وصول مطالبات، 
از دیگر موارد مورد انتقاد این نهاد نظارتی است؛ موضوعی که 
به اعتقاد دیوان محاسبات، صیانت از منابع صندوق توسعه 

ملی را با چالش مواجه کرده است.
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خبر اقتصادی

از ســال‌ها قبل، فعالیت مونتاژکاران در ایران با 
حواشــی بســیاری همراه بوده و در روزهای اخیر، 
حواشی مربوط به شــرکت »مدیران‌خودرو« به اوج 

خود رسیده است.
در اوایل شهریور 1405، مجتبی یوسفی، نماینده 
مجلس، در انتقاد از فعالیت مونتاژکاران در صنعت 
خودروی کشــور، اظهار کرده بود: »مدیران‌خودرو 
یکی از مونتاژکاران داخلی است که از ۱۴۰۰ تا ۱۴۰۴، 
بالغ بر 6 میلیارد دلار از منابع ارزی اختصاص یافته را 
دریافت کرده است. همچنین پس از ۲۲ سال و به اقرار 
رسمی شرکت مذکور، عمقِ ساختِ داخل آن کمتر 
از 20 درصد شده است.« همچنین علی قلهکی عنوان 
کرده اســت که مدیران‌خودرو، قیمت هر خودروی 
وارداتی را به طور میانگین، ۴۷۰۰ دلار گران‌‌تر حساب 
کرده. به گفته او، ارزی که مدیران‌خودرو طی ۵ سال از 
بانک مرکزی دریافت نموده، با ارزشِ کُل شرکتِ اصلی 

چینی )چری( برابری می‌کند!
»توســعه ایرانی« برای بررســی جوانب مربوط 
به مدیران‌خودرو و مونتــاژکاران، گفت‌وگویی با 2 
کارشناس صنعت خودرو، از دو دیدگاه متفاوت داشته 

است که مشروح آن از نظر می‌گذرد.

تعیین قیمت بالاتر به صورت درصدی
بابک وفایی، کارشناس ارشــد صنعت خودرو، 
در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«، با اشاره به اظهارات 
یوسفی در خصوص فعالیت شرکت مدیران‌خودرو، 
بیان داشت: این نماینده مجلس عنوان کرده است که 
شرکت مدیران‌خودرو طی 5 سال، 6 میلیارد دلار ارز 

دریافت کرده است.
او افزود: اگر این رقم را به 430 هزار دستگاه تولیدی 
این شرکت تقسیم کنیم، قیمت هر خودرو، یعنی پک 

CKD، حدود ۱۳۹۰۰ دلار تعیین می‌شود.
این تحلیلگر خودرو همچنیــن درباره اظهارات 
قلهکی مبنی بر اینکه هر خودروی این شرکت، 4700 
دلار گران‌تر حساب شده است، عنوان کرد: نمی‌دانم 
مستندات این ادعا بر چه مبناســت و چطور به این 
جمع‌بندی رسیده‌اند اما معمولا برای حساب کردن 
قیمت بالاتر، آن را به شکل درصدی حساب می‌کنند 
و یک عدد ثابت برای همه خودروها نیســت زیرا در 
این حالت، شــرکت در خودروهای گران‌تر متحمل 

زیان می‌شود.

ایران‌خودرو هم ارزبری بالایی دارد
وفایی با تاکید بر اینکه قصد دفاع از مدیران‌خودرو 
را ندارد، درباره روند تخصیــص ارز به این مونتاژکار، 
گفت: درست اســت که مدیران خودرو در مجموع، 
ارز بیشتری دریافت کرده است اما باید توجه کنیم که 
تولید این شرکت هم بالاست بنابراین بدیهی است که 
ارز بیشتری دریافت کند. همچنین رقم 13 تا 14 هزار 
دلار برای هر پک CKD، عدد بزرگی است اما در مقام 

قیاس شاید چندان هم عجیب نباشد.
او با مقایسه تخصیص ارز مدیران‌خودرو با دیگر 
خودروسازان، مطرح کرد: ایران‌خودرو برای خودروی 

هایما، که مونتاژی است، همین رقم را حساب می‌کند. 
همچنین بر اساس گزارش‌های رسمی، خودروهای 

»تارا« و »ریرا« به ترتیــب ۵ هزار و ۶ هزار 
دلار ارزبــری دارنــد در صورتی که 

خودروهای داخلی هستند.
این کارشناس همچنین درباره 

داخلی‌ســازی مدیران‌خودرو، 
اظهار کرد: مدیران‌خودرو 

بخــش عمده خــودرو 
را از خــارج از کشــور 
وارد می‌کنــد و یــک 
داخلی‌سازی هم دارد؛ 
هرچند کــه عمق این 
داخلی‌سازی کم و محدود 
است. باید توجه داشت 
که مدیران‌خودرو شاید 

قادر نیست داخلی‌سازی عمیقی انجام دهد چرا که 
پیوسته مدل‌های جدید وارد می‌کند و در این شرایط، 

نمی‌توان عمق داخلی‌سازی را بالا برد.

مدت‌هاست ارزی تخصیص داده نمی‌شود
وفایی همچنین درباره این ادعا که مدیران‌خودرو به 
اندازه کل ارزش شرکت مادر »چری« ارز دریافت کرده 
است، بیان داشت: در ابتدا باید بگویم عبارت گرفتن ارز 
چندان درست نیست زیرا مدت‌هاست که تخصیص 

ارزی صورت نمی‌گیرد.
او ادامــه داد: آقــای شــریعت، مدیرعامــل 
مدیران‌خودرو، در نشســت مطبوعاتی خود اعلام 
کرد که بیش از ۴ میلیارد دلار از محل صادرات خود 
شرکت، ارز تولید شده است. این رویه فقط مختص 
مدیران‌خودرو، که مشخصا مس صادر می‌کند، نیست 
بلکه بسیاری دیگر از شرکت‌ها نیز به حوزه صادرات 

کالا، برای تامین ارز خود، ورود کرد‌ه‌اند.
به گفته این تحلیلگر صنعــت خودرو، این فرض 
که حاکمیت و دولت 6 میلیارد دلار، از پول و ســهم 
مردم، به مدیران‌خودرو ارز تخصیص داده است، فرض 
درستی نیست زیرا مدت‌هاست که دیگر این سازوکار 

وجود ندارد.

قیمت‌گذاری بالا در تمام صنعت خودرو!
وفایی در ادامه، به مســئله قیمــت خودروهای 
مونتــاژی پرداخــت و گفــت: ایــن ادعــا را که 
»مدیران‌خودرو قیمت‌ها را بالا حساب کرده است«، 
باید کسی بررسی کند که به کل اطلاعات دسترسی 
دارد اما به طور عمومی، مسئله overpriceing یک 

پدیده کاملا رایج است.
او توضیح داد: چــه در خودروهای مونتاژی و چه 
در خودروهای وارداتی، مسئله قیمت‌گذاری بالا یک 
رویه عادی اســت و حتی در تمامی صنعت خودرو، 
شیوع پیدا کرده است. اما اکنون تنها این مسئله برای 
مدیران‌خودرو به شکل مســئله‌ای حاد، نمود یافته 
است چون اولا این قیمت را بسیار بالا حساب کرده و 
ثانیا، تیراژ تولیدی این خودروساز بالا بوده بنابراین به 

شکل عدد بزرگی، نمودار شده است.
این کارشناس حوزه خودرو تاکید کرد که مسئله 
قیمت‌گذاری بــالای محصــولات مدیران‌خودرو، 
اتفاق نادر و وحشتناکی نیست که به تازگی کشف 
شده باشــد و همه ما می‌دانیم که تمام صنعت 
 overpriceing خودروی ایران درگیر مسئله

است.

انتفاع مشترک دولت و 
خودروسازان

 از قیمت‌های بالا
وفایی در بررسی 
بیشــتر مســئله 
ی،  ر ا قیمت‌گــذ
قیمت خودروهای 
وارداتی از مونتاژی را 
جدا کرد و اظهار داشت: 

افزایش قیمت خودروهــای وارداتی بیش از هرچیز 
ناشــی از تعرفه‌هایی اســت که دولت، مستقیم یا 
غیرمستقیم، وضع کرده است. عمده سود این خودروها 
در اختیار دولت قرار گرفته است که برای بودجه کشور، 
استفاده می‌شود. بنابراین مقصر اصلی افزایش قیمت 
خودروهای وارداتی، دولت است و نباید مسئله را به 
شکلی پیچیده کنیم که تصور شود واردکنندگان یک 

تشکل مافیایی دارند.
او درباره این روند، توضیح داد: دولت اکنون دچار 
یک سه‌ضلعی شده اســت؛ در ضلع اول، می‌خواهد 
بازار را راضی نگه دارد چرا که مشتریان در بازار همواره 
قیمت‌های ارزان‌تری طلب می‌کنند. در ضلع دوم، 
دولت قادر نیست درهای‌ کشور را به صورت کامل برای 
واردات خودرو باز کند چرا که اولا منابع ارزی در خارج 
از کشور کاملا مصرف می‌شــود و ثانیا، دولت خود را 
ملزم به حفظ صنعت خودرو می‌بیند. باید توجه کنیم 
که حاکمیت در برخی شــرکت‌های خودروساز، به 
صورت مشخص، ایران‌خودرو و سایپا منافع بسیاری 
دارد. بخش خصوصی هم در ایران، کاملا خصوصی 
نیســت و به برخی گروه‌های قدرت متصل است. در 
ضلع ســوم، دولت می‌خواهد با وضع تعرفه، درآمد 
بزرگ خود از صنعت خودرو را مدیریت کند. بنابراین 
مدیریت این ســه ضلع، وضعیت خودرو را در ایران 

پیچیده کرده است.
این تحلیلگر تصریح کرد: صددرصد منافع بسیاری 
از گروه‌ها در این اســت که مانــع واردات خودرو، به 
واسطه تعرفه‌های بالا شــوند یا از گران بودن تولید 
خودرو منفعت ببرند. دولت هم در این ماجرا ذی‌نفع 
است زیرا با واردات گران، منابع بودجه خود را تامین 

می‌کند.

باز بودن دست مونتاژکاران
 برای قیمت‌گذاری بالا

وفایــی درباره قیمت‌گذاری بــالای محصولات 
مونتــاژی، عنوان کرد: دســت مونتــاژکاران برای 

قیمت‌گذاری بالا در داخل کشور، باز است. 
به گفتــه او، در زمانی که تخصیــص ارز صورت 
می‌گرفت، اختلاف قیمــت ارز دولتی بــا نرخ بازار 

آزاد، مناســب بود و ســود این اختلاف به جیب 
واردکنندگان می‌رفت. 

این کارشناس صنعت خودرو، ادامه داد: آقای 
شــریعت در اظهارات خود وانمود کرده‌اند که 

گویا مدیران‌خودرو، یک شــرکت کاملا 
ایرانی اســت و یک شریک چینی 

دارد که از آن قطعــه خریداری 
می‌کند اما فراموش نکنیم که 

عمده سهام مدیران‌خودرو، 
متعلق به شرکت چری 

است. بنابراین حتی 
اگر بنــا را بر صحت 
اظهــارات آقــای 
شریعت بگذاریم 

که گفته‌انــد در واردات قطعه، واســطه‌ای در میان 
نیست، برای شرکت مادر این امکان فراهم است که 

پیش‌فاکتور را با قیمتی بالاتر صادر کند.
وفایی به نقد برخی اظهــارات درباره علل گرانی 
خــودروی مونتاژی پرداخت و گفــت: برخی تصور 
می‌کنند که قیمت قطعات CKD در خارج، از قیمت 
خودروی وارداتی ارزان‌تر اســت در صورتی که این 
فرض اشتباه است و اتفاقا قیمت پک CKD تقریبا 

هم‌قیمت یک خودروی کامل است.

مطرح شدن مدیران‌خودرو سیاسی است
او در جمع‌بندی اظهارات خود، بیان داشــت: در 
پایان باید بگویم که مونتاژ خودرو گران تمام می‌شود 
و تولیدکننده نیز از این قضیه، منتفع است. در کلیت 
امر، از ارکان صنعت خودرو، یعنی دولت، خودروساز و 
بازار، دو رکن اول راضی هستند و اختیار این صنعت در 

دست آن‌هاست بنابراین این روند را به‌هم نمی‌زنند.
این تحلیلگر ارشــد صنعت خــودرو در نهایت، 
خاطرنشــان کرد: مباحــث مطرح شــده درباره 
مدیران‌خودرو بیشتر جنبه‌ی سیاسی دارد. مسئله 
قیمت‌گذاری بالاتر پک‌های CKD و غیره، مسئله 
تازه‌ای نیست اما مطرح شدن این قضیه، همزمان با 
بروز اختلافات میان مدیران‌خودرو و شــرکت مادر 

چینی، مقداری بحث‌برانگیز است. 

مونتاژکاری تنها جیب کشورهای خارجی را 
پر کرده است

همچنین مرتضی مصطفوی، کارشناس و تحلیلگر 
صنعت خودرو، دربــاره مســئله مدیران‌خودرو به 
»توسعه ایرانی«، گفت: صنعت خودروسازی ایران یک 
بخش عقب‌افتاده از اقتصاد ایران است که بخش قابل 

توجهی از این عقب‌ماندگی، مربوط به مونتاژ است.
او تاکید کرد که مونتاژکاری تنها جیب کشورهای 
خارجی و خودروسازان و قطعه‌سازان چینی، کره‌ای و 

ژاپنی را پر کرده است!

ایــن کارشــناس افــزود: صنعت 
خودروی ایران عادت کرده اســت 
که قطعات را از کشورهای خارجی 
وارد کنــد و در اینجا مشــغول 
مونتاژکاری شــود. این روند به 
این دلیلســت که در 4 تــا 5 دهه 
اخیــر، مافیــای صنعت 
خــودرو در اختیــار 
برخــی جریان‌های 
سیاسی تکنوکرات 
بوده است که منافع 
این جریانات، در 
اســتفاده از ارز 
دولتی بــوده تا 
با آن قطعــه وارد 

کنند. چرا در این چند دهه تعرفه واردات قطعه افزایش 
خاصی نداشته است؟ زیرا منافع این جریانات سیاسی 

در دریافت ارز دولتی بوده است.

ارز وارداتی مونتاژکاران رهگیری نمی‌شود
مصطفوی مطرح کرد: قطعات این خودروها عموما 
از چین وارد می‌شود و هیچ مقام ناظری هم در گمرک، 
وزارت اقتصاد یا صمت قادر نیست به طور دقیق روند 

دریافت ارز این خودروسازان را رهگیری کند.
او توضیح داد: برای مثال اگر واردکننده قیمت یک 
قطعه را 3 دلار اظهار کرده باشــد، نمی‌توان بررسی 
کرد که آیا واقعا هزینه تمام شده واردات این قطعه، 3 
دلار بوده است. برخی واردکنندگان ادعا دارند که این 
قیمت مربوط به واردات قطعات با کیفیت عالی است اما 
باز هم نمی‌توان پیگیری کرد که آیا واقعا کیفیت عالی 
وارد شده یا با قیمت کیفیت عالی، یک قطعه با کیفیت 
پایین‌تر را وارد کرده‌اند. همچنین هیچ نهادی بررسی 

نمی‌کند که این قطعه در کجا مصرف شده است.
این تحلیلگر حوزه خــودرو تصریح کرد: منفعت 
اصلی صنعت خــودرو در ۴ تا ۵ دهــه اخیر، در وجه 
بازرگانی آن بوده است؛ در اینکه یکسری شرکت‌ها به 

اسم تولید داخل، مونتاژ کنند.

آمارسازی برای دریافت ارز بیشتر
مصطفوی همچنین بیان کــرد: نکته جالب‌تر 
اینست که اعلام می‌شود سالانه باید 1 میلیون و 400 
هزار خودرو تولید شود اما کسی پیگیری نمی‌کند که 

این رقم بر اساس چه نیازی تعیین شده است؟ 
او ادامه داد: در پشت‌پرده چنین آمارسازی‌هایی، 
همان جریان مافیاییِ بازرگانــیِ ارزخوارِ رانتی قرار 
گرفته است و به دنبال این اســت تا انتظارات را بالا 
نگه دارد که دستگاه‌های سیاست‌گذار را برای تولید 
1 میلیون و 400 هزار دســتگاه خــودرو، قانع کند 
بنابراین بتواند برای این حجم از تولید، ارز بیشتری 

دریافت کند.

این کارشناس صنعت خودرو به نقد داخلی‌سازی 
پایین در صنعت خودروی ایــران پرداخت و گفت: 
برخی ادعا دارند که ســطح داخلی‌سازی بالا رفته و 
خودروسازی و قطعه‌سازی ما ملی شــده است. در 
پاسخ باید پرسید پس چرا با کوچک‌ترین تغییرات ارز 
همه‌چیز در بازار خودرو به‌هم می‌خورد؟ بنابراین یک 

جای کار می‌لنگد!
مصطفــوی معتقد اســت: اگــر واقعا ســطح 
داخلی‌ســازی بالاســت، پس نباید با کوچک‌ترین 
نوسانات ارز، که بر واردات تاثیر می‌گذارد، قیمت‌های 
قطعه و خودروهای ما افزایش یابد. اما اگر با نوسانات 
قیمت دلار، بازار خودرو کامــا به‌هم می‌ریزد، پس 
ادعای داخلی‌ســازی ما دروغ اســت و تنها درگیر 

مونتاژکاری، با عناوین مختلف هستیم.

مونتاژکاران حساب‌های دبی و چین خود را 
شارژ می‌کنند!

این تحلیلگر حــوزه خودرو نیــز در جمع‌بندی 
اظهارات خود، عنوان کرد: این مونتاژکاران مافیایی 
و رانت‌خوار همان اختاپوس‌هایی هستند که به جان 
صنعت خودروی ایران افتاده‌انــد و به راحتی منابع 
ارزی کشور را می‌بلعند و از آن کسب سود می‌کنند. اگر 
حساب‌های بانکی این افراد را در دبی و چین بررسی 

کنیم، متوجه این سود کلان خواهیم شد.
مصطفوی خاطرنشــان کرد که مونتاژکاران در 
هر موقعیتی ســود کســب می‌کنند زیرا از مسئله 
overpriceing همواره منفعت می‌برند و قیمت 
محصولات خود را چندبرابــر اظهار می‌کنند و هیچ 

نهادی هم جلوی آن‌ها را نمی‌گیرد.
او در پایان گفت: باید با این اختاپوس مقابله کرد؛ 
این بازی با ارز دولتی باید بــه‌ هم بخورد و برای به‌هم 
زدن این بازی، باید محدودیت و ممنوعیت‌هایی برای 
استفاده از منابع ارزی ایجاد کرد. اگر این کار را نکنیم، 
این جریان مافیایی تکنوکرات سیاسی، طرفدار بازار 
آزاد و رانت‌خوار، به هیچ ابزار و اهرمی اصلاح نخواهد 
شد چراکه تنها دنبال این است که حساب‌های دبی و 

چین خود را پر از پول کند.

در گفت‌وگوی »توسعه ایرانی« با  دو کارشناس صنعت خودرو بررسی شد:

ماجرای ارزبری و قیمت بالای محصولات »مدیران‌خودرو« چیست؟
رامتین موثق

پیش‌نویس جدید »طرح نظام‌بخشی فضای مجازی« با وجود تأکید 
بر حقوق کاربران و بی‌طرفی شبکه، مجموعه‌ای گسترده از اختیارات 
نظارتی، محدودیت‌های فعالیت و ضمانت‌های تنبیهی را پیش‌بینی 
کرده است؛ سازوکاری که منتقدان آن را نسخه‌ای تازه از همان رویکرد 
محدودکننده‌ای می‌دانند که پیش‌تر در قالب »طرح صیانت« مطرح 

شده بود.
به گزارش اقتصــاد24، فضای مجازی ایران بار دیگر در آســتانه 
چرخش و تغییر ریل حقوقی ســنگینی قرار گرفته اســت. انتشار 
پیش‌نویس جدید ســند موســوم به »طرح نظام‌بخشــی فضای 
مجــازی« موجی تــازه از نگرانــی و تحلیل‌های نقدآمیــز را میان 

فعالان زیســت‌بوم دیجیتال، حقوق‌دانان و عمــوم کاربران ایجاد 
کرده اســت. متنی که در ظاهر با ادعای ساماندهی، رفع همپوشانی 
دســتگاه‌های متولــی و تکوین الگــوی حکمرانی چندســطحی 
تدوین شــده، در ژرفای خود زیرساختی گســترده را برای تثبیت 
 کنترل حداکثــری دولت و نهاد‌هــای حاکمیتی بر پهنه شــبکه 

ترسیم می‌کند. 
در لایه‌های نخستین پیش‌نویس، تدوین‌کنندگان کوشیده‌اند با 
به کارگیری مفاهیمی به ظاهر پیشرو نظیر »حق دسترسی به شبکه« 
و »اصل بی‌طرفی شــبکه«، ویترینی حقوق بشری و متوازن به سند 
ببخشند. عبارت کلیدی »مگر در مواردی که قانون یا مقررات اجازه 

داده باشد« که در ذیل تمامی حقوق مصرح کاربران تکرار شده، اصل 
بی‌طرفی شبکه را از یک قاعده آمره به نقشی کاملاً استثناپذیر و شکننده 
تنزل می‌دهد. در کشوری که طی ســال‌های گذشته گسترده‌ترین 
محدودیت‌ها، فیلترینگ ساختاری و کندسازی‌های مکرر بر بستر 
اینترنت اعمال شده، واگذاری تعریف »استثنا‌های قانونی« به مراجع 
اداری و تصمیم‌گیرندگان سیاسی، عملًا اصل حق دسترسی را بی‌اثر 

و مخدوش می‌سازد.
تطبیق مفاهیم، عبارات و سازوکار‌های موجود در این پیش‌نویس 
با نسخه‌های مختلف »طرح صیانت« از ۱۳۹۷ تا ۱۴۰۰، ریشه‌های 
مشــترک و دســت‌نخورده آنها را برملا می‌کند. تکیــه بر تعاریف 

ســخت‌گیرانه از خدمات بومی، اعطای اختیارات شبیه به قاضی به 
کمیسیون‌های عالی، مشروط کردن ادامه حیات سکو‌ها به پذیرش 
تعهدات حکمرانی و تعلیق حقوق کاربــران در برابر مصوبات اداری، 
همگی نشانه جابه‌جایی واژه‌ها بدون تغییر در فلسفه اصلی حکمرانی 

است.

بازگشت صیانت از درِ پشتی:

»طرح نظام‌بخشی فضای مجازی« راه محدودسازی اینترنت را باز می‌کند

گزارش

بابک وفایی در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: مباحث مطرح شده درباره 

مدیران‌خودرو بیشتر جنبه‌ی 
سیاسی دارد. مسئله قیمت‌گذاری 

بالاتر پک‌های CKD  و غیره، مسئله 
تازه‌ای نیست اما مطرح شدن این 

قضیه، همزمان با بروز اختلافات میان 
مدیران‌خودرو و شرکت مادر چینی، 

مقداری بحث‌برانگیز است

مرتضی مصطفوی در گفت‌وگو با 
»توسعه ایرانی«: مونتاژکاران مافیایی 

و رانت‌خوار همان اختاپوس‌هایی 
هستند که به جان صنعت خودروی 

ایران افتاده‌اند و به راحتی منابع ارزی 
کشور را می‌بلعند و از آن کسب سود 
می‌کنند. اگر حساب‌های بانکی این 
افراد را در دبی و چین بررسی کنیم، 

متوجه این سود کلان خواهیم شد

دست مونتاژکاران برای قیمت‌گذاری 
بالا در داخل کشور، باز است. عمده سهام 

مدیران‌خودرو، متعلق به شرکت چری 
است. بنابراین حتی اگر بنا را بر صحت 

اظهارات مدیرعامل مدیران‌خودرو 
بگذاریم که ادعا کرده در واردات 

قطعه، واسطه‌ای در میان نیست، برای 
شرکت مادر این امکان فراهم است که 
پیش‌فاکتور را با قیمتی بالاتر صادر کند

مسئله قیمت‌گذاری بالای محصولات 
مدیران‌خودرو، اتفاق نادر و 

وحشتناکی نیست که به تازگی کشف 
شده باشد و همه ما می‌دانیم که تمام 
صنعت خودروی ایران درگیر مسئله 

overpriceing است

اگر واردکننده قیمت یک قطعه را 
3 دلار اظهار کرده باشد، نمی‌توان 

بررسی کرد که آیا واقعا هزینه تمام 
شده واردات این قطعه، 3 دلار بوده 

است. برخی واردکنندگان ادعا دارند 
که این قیمت مربوط به واردات قطعات 

با کیفیت عالی است اما باز هم نمی‌توان 
پیگیری کرد که آیا واقعا کیفیت عالی 

وارد شده یا با قیمت کیفیت عالی، یک 
قطعه با کیفیت پایین‌تر را وارد کرده‌اند


